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CHECKLISTE 1:

Firmenwahl / Bootsmessen

o Vor dem Messebesuch anhand von Ausstellerlisten (in Fachzeitschriften) bekannte /
grolRere Charterunternehmen aussuchen

o Termin des Messebesuches mit potentiellen Mitseglern abstimmen & Liste 3:
Crewwahl

o Personliches Anforderungsprofil an Revier, Termin und Schiff als individuelle
Checkliste vorbereiten (= Fragenkatalog)

o Hinsichtlich der in die engere Wahl genommenen Charterunternehmen Segler,
Freunde, Bekannte nach gemachten Erfahrungen befragen

0 Ausstellerstande "abklappern™ und Prospekte sammeln

o0 Preislisten oder Preisauskinfte einholen & Liste 8: Chartervertrag

0 Zu Hause anhand gleicher Reviere, gleichem Zeitraum und gleicher Schiffstype in
Ruhe vergleichen

o Detailunterschiede (Ausstattung, Nebenleistungen, Service, Rabatte) vergleichen

o0 Entscheidung fur Revier, Termin und Schiff treffen (wenn zu diesem Zeitpunkt schon
maoglich)

Tipps:

0 Messe nicht am letzten Tag besuchen (Prospektmaterial kdnnte ausgegangen sein)

0 "Lockangebote" (z.B. drei Wochen zum Preis von zwei) ignorieren

0 Grundsétzlich nur schriftlich oder per Fax buchen und Buchung bestatigen lassen

Anmerkungen:

Die Befragung erfahrener Skipper ist beziiglich Firmenwahl durch nichts zu ersetzen.

Positive wie negative Mundpropaganda liefern gute Anhaltspunkte fir eine
zielgerichtete Befragung der Aussteller. Jedenfalls sollte der Messebesuch gut
vorbereitet sein; Sie sparen dadurch Zeit und Geld

CHECKLISTE 2:

Schiffswahl

0 Revier berticksichtigen (Gewicht, Ausristung, etc.)

o Tornzweck (iberdenken ("Badetérn”, langere Schlage oder Uberstellungen,
"sportliches Segeln”, etc.)

0 Tornlange beriicksichtigen (Stauraum, Kihlschréanke, Tankvolumen)

0 Jahreszeit bzw. zu erwartende Wetterverhéltnisse berticksichtigen (eventuell Heizung,
Sonnensegel, Windsurfer, Tauchzubehdr, "Badeheck™)

0 ZahlenmaRige Starke der Crew (berlegen
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Liste 3: Crewwahl
0 Zusammensetzung der Crew nach Geschlechtern, Parchen, Gruppen (Stock- oder
Doppelkojen, Zahl der Waschraume) bedenken
0 Zusammensetzung der Crew nach Erfahrung und Toérnzweck bedenken (sportliches
oder bequemes Schiff, Roll- oder Bindereff, Qualitdit und Umfang der
Navigationsausrustung)
0 Ausstattungslisten und Prospektmaterial von Firmen einholen Liste 8: Chartervertrag
o Vorauswahl treffen
0 Preis-/ Leistungsverhaltnis nach Preis- / Ausstattungslisten berticksichtigen
o Prioritaten der Mitsegler berticksichtigen / Auswahl einengen
o Erfahrene Skipper, Freunde und Bekannte nach Erfahrungen mit den ausgewahlten
Schiffen der "engsten Wahl" fragen
0 Geeignetes Schiff auswéhlen
Tipps:
0 Ausstattungslisten konnen Sie bei den meisten Charterfirmen auch per Fax anfordern.
Dies erspart einige Rennereien und Sie kdnnen rasch reagieren
Anmerkungen:
o Die realistische Einschatzung der eigenen Erfahrung und des Kénnens stehen an erster
Stelle der zu bertlicksichtigenden Kriterien
CHECKLISTE 3:
Crewwahl
o0 Minimale und maximale Crewstérke festlegen (Kosten, Komfort)
Liste 2: Schiffswahl
o0 Je nach Tornzweck, Revier und / oder Route sowie Schiffswahl und Jahreszeit auf ein
ausgewogenes Verhaltnis zwischen mehr oder weniger erfahrenen Mitseglern achten
o Sollten langere Schlédge geplant werden, an mogliche Wacheinteilungen denken
(Wachfuhrer, Navigatoren, Ruderganger, Kéche vorhanden und zum Einteilen ge-
eignet?)
o0 Engeren Interessentenkreis bilden und obige Inhalte prufen, zwanglos Uber das
geplante VVorhaben sprechen
o Endgultige Auswahlkriterien, Auswahlmodus bei gleicher Eignung und zeitgleichem
Anmelden treffen
o "Stammcrew" bilden, gemeinsame Absprache Uber weiteres Vorgehen treffen,
Zeitplan erstellen
o Auswahl der potentiellen weiteren Mitsegler treffen (Ersatzcrew)
o Erstes Torntreffen vorbereiten und organisieren

www.elsinghorst.org -9-




Anmerkungen:

(0]

CHE

Eigene Erfahrung und Konnen stehen an erster Stelle der zu beriicksichtigenden
Kriterien. Vor allem als Jungskipper sollten Sie in schwierigen Situationen auf zu-
mindest einen weiteren erfahrenen Segler in lhrer Crew zurilickgreifen konnen.
Beachten Sie auch die Kojenaufteilung, bei der Sie Partnerschaften bzw. Freund-
schaften beriicksichtigen sollten. Eine Uberbelegung sollten Sie auf alle Félle
vermeiden, vor allem bei langeren Segeltorns.

CKLISTE 4:

Routen- / Revierwahl

0]

Liste

o]
o]

Liste

Tipps:
o]

0}
o
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Zweck des Torns festlegen (Badetorn, sportliches Segeln, Besichtigungs-
moglichkeiten, ldngere Schlage / Uberfahrten)

Erste Auswahl der in Frage kommenden Reviere treffen

Wetter- und jahreszeitmaRige Besonderheiten dieser Reviere analysieren und
beurteilen

Einflusse dieser Faktoren auf mogliche oder notwendige Routendnderungen priifen
Beratung mit potenziellen Mitseglern

3: Crewwahl

Freunde und Bekannte nach gemachten Erfahrungen in den ausgewdahlten Revieren
befragen

Revier festlegen

Vom Ausgangshafen (auBer bei "One-Way-Torns") den am weitesten entfernten Punkt
der Route bestimmen (Umkehrpunkt, maximal nach 40 % der vorhandenen
Gesamtzeit)

Die Route nach den wahrscheinlichsten Wind- und Wetterverhaltnissen wahlen
"Etappenziele” nach Versorgungsmoglichkeiten, sicheren Hafen und / oder Buchten
festlegen

Endgultige Route sowie Alternativen mit "Stammcrew" besprechen

6: Erstes Torntreffen

Eigene Erfahrung und Konnen stehen an erster Stelle der zu berticksichtigenden
Kriterien

Erfahrungs- und Ausbildungsstand der Crewmitglieder berlcksichtigen

Alternative Routendnderung bei jedem Etappenziel sollte moglich sein




Anmerkungen:

0}

Revierfihrer erweisen sich als ideale Erganzung zu Seekarten und sollten auch an
Bord nicht fehlen. See- und Hafenhandbicher sind zwar Standardausriistung auf
jedem Schiff, sollten aber auch bei der Térnplanung nicht fehlen (abgesehen davon,
dass die Autoren schon auf manchem Schiff geeignete Unterlagen vermissen
mussten). Log- und Schiffstageblicher von anderen Crews, die das Revier bereits
befahren haben, kénnen Ihnen ebenfalls eine Hilfe sein

CHECKLISTE 5:

Terminwahl

(0]

0}
0}

Zweck des Torns festlegen (Badetorn, sportliches Segeln, Besichtigungs-
moglichkeiten, ldngere Schlage / Uberfahrten, Urlaubstorn)

Jahreszeitliche Besonderheiten der in Frage kommenden oder der bereits gewéhlten
Reviere herausarbeiten (Seehandbticher)

Wettermélige Besonderheiten der in Frage kommenden oder der bereits gewéhlten
Reviere herausarbeiten (Seehandbuicher, Wetterlehrbiicher)

Preisunterschiede berticksichtigen

Mogliche Auslastung bzw. Uberbelegung von Hafen, Buchten und Marinas zu
bestimmten Terminen berticksichtigen

Mit Freunden und Bekannten Uber deren bereits gemachte Erfahrungen zu
unterschiedlichen Terminen sprechen

Termincheck mit potentiellen Crewmitgliedern

Endgiiltige Terminfestlegung

Tipps:

0}
0}

(0]

(0]

Erfahrungs- und Ausbildungsstand der Crewmitglieder berlcksichtigen
Bertcksichtigen Sie Schlechtwetterphasen und andere widrige Umstande (z.B.:
Schiffsreparaturen), die Sie im Hafen festhalten kdnnten (Zeitpolster)

Nachtfahrten nur dann ansetzen, wenn Sie (ber ausreichende Reviererfahrung
verfligen

,Badegaste” schatzen langere Schlage eher nicht

Anmerkungen:

(0]

(0]

(0]
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Vor- und Nachsaison haben auch fir das Chartern von Schiffen preislich Bedeutung.
Frihbucherrabatte helfen entschlussfreudigen Crews Geld zu sparen.

Beachten Sie, dass Qualitat immer seinen Preis hat; Chartersonderangebote sollte man
jedenfalls hinterfragen

Uberstellungstorns eignen sich kaum fiir einen Segelurlaub und erfordern eine
kompetente Crew. Zudem steht man dabei immer unter gehérigem Termindruck, der
Rahmenprogramme kaum gestattet




CHECKLISTE 6:

Erstes Torntreffen

o
0}
0}

0}
0}

Liste

o

o

Liste

Oo000O0O0

o

o

O O0O0O00O0

Vorstellung der potentiellen Crewmitglieder untereinander

Endgultige Terminfestlegung

Zeitpunkt festlegen, bis zu welchem Ausstieg oder Neueinstieg grundsatzlich moglich
sind; Rucktritts- / Stornobedingungen erlautern

Vorstellung des Schiffes und Bekanntgabe der Chartergebihren

Chartervertrag erlautern

8: Chartervertrag

Vorstellung des Reviers (Material: See- und Landkarten, Reiseflihrer, Revierflhrer,
See- und Hafenhandbuicher, evt. Fotos und Reisetagebiicher von VVorgénger-Torns)
Grobe Routenplanung

4: Routen- / Revierwahl

An- und Abreisemdoglichkeiten besprechen

Flugzeug

Bahn

Bus

Pkw (Mitfahrgelegenheiten)

Festlegen eines Endtermins flr die An- und Abreisebuchungen bzw. fur die Buchung
einer Unterkunft am Torn-Ausgangspunkt

Zahlungstermine, Zahlungsziele und Hoéhe der Teilzahlungen sowie Zahlungsmodus
festlegen

Einzahlungshéhe fir Bordkassa festlegen; Verantwortlichen fur die Bordkassa
bestimmen

Klare Festlegung der Hierarchie an Bord (in seemannischer Hinsicht)

Wacheinteilung treffen (sofern notwendig, je nach Tornzweck)

Wachfihrer und Navigatoren auf die auf sie zukommenden Aufgaben vorbereiten
Kojeneinteilung treffen

Bei geplanten Besichtigungen: kulturellen Reiseleiter auswahlen
Versicherungsmaoglichkeiten erlautern

Liste 9: Versicherungsfragen

(0]

(0]

Benotigte Reisedokumente und erforderliche bzw. empfohlene Impfungen bekannt
geben
Notwendige personliche Ausriistung aufzéhlen

Anhang 5: Personliche Ausriistung
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o Aufgaben fur notwendige Erledigungen und Besorgungen (Einkéufe) verteilen

Anhang 6: Mindestanforderungen an die Pantry / Komblse

o Endgultige Festlegung der Crewliste

o "Standby-Liste" organisieren (Ersatzcrew bei Ausfallen)

0 Adressen und Telefonnummern austauschen

o0 Termin und Ort fir zweites Torntreffen fixieren

Tipps:

o Die Crewmitglieder sollten sich ,,seminarméafRig*“ selbst vorstellen

0 Legen Sie eine Regelung beziiglich des Rauchens fest (am besten ist, wenn unter Deck
uberhaupt auf das Rauchen verzichtet wird)

0 Geben Sie bezuglich der Bordkassa einen Richtwert vor; besprechen Sie genau, was
aus der Bordkassa alles bezahlt werden soll

Anmerkungen:
o0 Achten Sie beim Toérntreffen auf passendes Ambiente und entsprechendes Platz-

angebot flr das Ausbreiten von Kartenmaterial

CHECKLISTE 7:

Zweites Torntreffen

(0]

Eventuelle Anderungen gegeniiber erstem Torntreffen bekannt geben (neue
Crewmitglieder vorstellen, Preisanderungen erldutern, Revier- bzw. Routen-
anderungen besprechen, Termindnderungen absprechen, neue Informationen Uber das
Schiff geben, etc.)

An- und Abreisemodalitdten endgultig festlegen (Mitfahrgelegenheiten besprechen,
Treffpunkte fur Bahn- und Flugreisen im In- und Ausland vereinbaren, etc.)

Einkauf von Ausrustungsgegenstdnden und Verpflegung organisieren (Liste erstellen:
wer besorgt was?)

Anhang 5: Personliche Ausristung

Anhang 6: Mindestanforderungen an die Pantry / Kombise

0}

0}
0}

Anhang 5: Personliche Ausriistung
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Crew fixieren, "Standby-Liste" schliefen; Crewliste ausfillen lassen (Reise-
passnummern!)

Vollzahlung des Charterpreises sicherstellen

Wachfuhrer und Navigatoren: Aufgaben und notwendige Vorbereitungen letztmalig
zuweisen bzw. Uberprifen (navigatorische Ausristung, Kartenmaterial, etc.)




(0]

(0]

Notwendige Waéhrungen, Devisen erlautern (Wechselkurse, Einfuhrungsbe-
schrankungen, Geldbeschaffungsmoglichkeiten wie Scheck, Kreditkarten, u.a.)
Notwendige Reisedokumente und Impfungen lberpriifen

Anhang 5: Personliche Ausriistung

Festlegen, wer wann und wo letztmalig erreichbar ist (Adressen und Telefonnummern
austauschen bzw. Zusendung der Crewliste)

Treffpunkt in der Ausgangsmarina bestimmen (Adresse, Telefon- bzw. Faxnummer
der Marina bekannt geben)

Die Crewmitglieder sollen Reisepésse mitbringen; fur die Crewliste benétigen Sie die
Reisepassnummern

Bezuglich Wahrungsinformationen kénnen Sie geeignete Unterlagen bei allen Banken
beziehen

Bei Impfungen ist auf die Zeitabstande zwischen Teilimpfungen zu achten

Besorgen Sie sich von den in Frage kommenden oOffentlichen Transportunternehmen
(Bahn, Flugzeug, Schiff) entsprechende Fahrplane und Reisekosteninformationen

Fur die Bezahlung der Chartergebiihren wird die Verwendung von Erlagscheinen
lautend auf das Skipperkonto empfohlen

CHECKLISTE 8:

Chartervertrag

0}

VVom gewahlten Vercharterer schriftlichen Vertrag zusenden lassen

Liste 2: Schiffswahl

0}
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Preise und Nebenleistungen auf vorangegangene Besprechungen und Angebote hin
vergleichen

Ausstattungsliste verlangen, sofern diese dem Chartervertrag nicht beigelegt wurde
Auf Widerspriche zwischen Angebot (Messeinformationen, Prospekte) und Vertrag
achten und gegebenenfalls telefonisch klaren

Prifen, ob der Vertragspartner als Veranstalter oder Vermittler (Agentur) auftritt; im
Falle, dass der Vertragspartner als Vermittler (Agentur) auftritt: Erkundigungen tber
den eigentlichen Veranstalter unbedingt einholen (auch von dritter Seite, nicht nur
vom Vermittler)

Anfrage beim Verband der Osterreichischen Vercharterer (VOV), ob es sich um einen
seitens des Verbandes gepruften "Standardvertrag” handelt

Die meist auf der Riickseite abgedruckten Vertrags- oder Geschaftsbedingungen lesen;
ACHTUNG: mit Unterzeichnung des Vertrages (auch nur auf der VVorderseite) werden
diese auch Vertragsbestandteil




o Kopie des Vertrages anfertigen und einbehalten
o0 Kopie der Schiffsversicherung bereits vor der Unterzeichnung des Chartervertrags
einfordern

Tipps:

o Fur "Neulinge" im Charterwesen: unbedingt von bereits erfahrenen Freunden oder
Kollegen den Chartervertrag prifen lassen; unklare Vertragsbestandteile unbedingt
erlautern lassen

Anmerkung:

0 Griechische Veranstalter haben eigene (vom griechischen Fremdenverkehrs-
ministerium entworfene oder genehmigte) Vertrage, daher unbedingt auf die bei-
liegende deutsche Ubersetzung achten

CHECKLISTE 9:

Versicherungsfragen

o Versicherungsmoglichkeiten ~ erheben  (Versicherungsarten,  Leistungspakete,
Pauschalangebote, etc.)

o0 Urlaubskrankenscheine bei Ihrer Firma beantragen und abholen

o0 Unterlagen Uber sinnvolle Versicherungen (Beschreibung der Leistungspakete, Tarife)
besorgen

o Preisvergleiche auf Basis Qualitat anstellen

0 Angebote des Vercharterers priifen; diese sind meistens glinstiger als die externer
Versicherer

o0 Versicherungsarten auswahlen und bei Torntreffs besprechen und anbieten

Liste 6: Erstes Torntreffen
o Versicherungspramien einzahlen; auf Fristen achten!
Tipps:
0 Reisegepackversicherungen mussen ausdriicklich das Risiko der Seefahrt auf
Sportbooten beinhalten (normalerweise nicht mitversichert)
o Stornoversicherungen mit oder ohne Skipperrisiko sind fur Crews ohne "Standby-
Liste™ empfehlenswert; beachten Sie jedoch die Stornobedingungen genau

Liste 3: Crewwahl

0 Bei stdosteuropaischen oder nordafrikanischen Revieren ist eine Krankenrlck-
transportversicherung empfehlenswert (z.B. Arzteflugambulanz)
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o0 Bei manchen Vercharterern kann auch der "Selbstbehalt" aus dem Chartervertrag
(Kaution) wegversichert werden; ist grundsatzlich empfehlenswert

o Fur "Vielfahrer", insbesondere als Skipper, lohnt sich eine Skipperhaftpflicht-
versicherung

o Eine ,,Skipper-Risiko-Versicherung® hilft Ihnen bei Ausfall des Skippers

0 Beachten Sie die Einzahlungsfristen: manche Versicherungen verlangen einen
spatesten Einzahlungstermin vor dem Ereignis

Anmerkungen:

o0 Beachten Sie, dass Kreditkarten in ihren Leistungspaketen oftmals gewisse
reisebezogene Versicherungsarten bereits inkludieren. Doppelt versichern kostet nur
mehr, bringt aber nicht mehr

0 Befassen Sie sich genau mit den Versicherungsbedingungen und welche

Meldepflichten Sie als Versicherter haben

CHECKLISTE 10:

StitzpunktmaRnahmen

O o0o0oo

O O

Kontaktaufnahme mit dem Basisleiter

Telefonnummer der Basis und / oder des Basisleiters festhalten

Vereinbaren des genauen Zeitpunktes der Schiffstibernahme

Lage von Waschraumen, WC, Telefon, Wechselstuben, Parkplatzen, Taxistandplétzen,
etc. feststellen

Einkaufsmdglichkeiten sondieren (Geschéfte, Transportmdglichkeiten fur Einkauf)
Eintreffen der Crewmitglieder Uberwachen

Liste 7: Zweites Torntreffen

o

Tipps:

Maglichkeiten fur Wasseriibernahme feststellen

Tankstellen, Treibstofflibernahmsméglichkeiten feststellen

Erkundigungen nach dem Wettergeschehen der letzten Woche einziehen (am besten
bei soeben vom Torn zuriickgekehrten Crews)

Anlegemdglichkeiten (fur Rickkehr) bei verschiedenen Wetter- und Windver-
héltnissen einpragen (Hafenhandbuch und / oder Skizze)

Nicht vom Treffpunkt entfernen, ohne Nachrichten fir noch fehlende Crewmitglieder
zu hinterlassen

Anmerkungen:
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Beachten Sie, dass manche Marinas nicht nur jede Menge allgemeines Infor-
mationsmaterial anbieten, sondern gegebenenfalls auch lber die Wetterlage bestens
Auskunft geben kdnnen (Wetterfax, etc.)

CHECKLISTE 11:

Bootspapiere, Birokratie

o0 Crewliste ausfullen

o Kidren, ob Hafenkapitan oder sonstige Behtrden signieren missen

o Kilé&ren, wer diese Formalitaten erledigt (Stltzpunktleiter oder Skipper)

0 Checkliste fur Schiffsiibernahme durchgehen

o Versicherungsurkunde kontrollieren

o Eignernachweis / Bootsschein / sonstige Zulassungspapiere sichten

0 Gebrauchsanleitungen fir alle wichtigen technischen Einrichtungen kontrollieren bzw.
bei Nichtvorhandensein reklamieren

0 Bezahlung der Kaution bestatigen lassen

o Sémtliche festgestellten Mangel, Aufféalligkeiten und UnregelmaRigkeiten
niederschreiben, von Crewmitgliedern und dem Stiitzpunktleiter unterfertigen lassen

0 Tankinhaltsanzeige, Logstand und Motorstundenzéhlerstand schriftlich festhalten

0 Logbuch anlegen und alle relevanten Daten und Anmerkungen bezlglich der
Schiffstibernahme im Logbuch festhalten bzw. dem Logbuch beigeben

o Riickkehrtermin, Ubergabetermin und Check-out-Vorgang fixieren

Tipps:

o Bei Verwendung von Schecks fur Kautionshinterlegung deren Nummern und
Aussteller notieren

0 Schutzen Sie die Schiffspapiere, indem Sie diese in einer wasserfesten Hulle verstauen

0 Halten Sie die Schiffspapiere immer griffbereit und geben Sie bezlglich des
Aufbewahrungsortes auch der Crew Bescheid

Anmerkungen:
o0 Endreinigung klaren (wer reinigt, wie viel kostet eine Endreinigung durch den

Stltzpunkt, ist dieser im Charterpreis enthalten?)

CHECKLISTE 12:

Rigg, stehendes und laufendes Gut

0}
0}
0}
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Vorsegel und GrofRsegel setzen
Fallen von Vor- und GroRRsegel sowie Fallwinschen kontrollieren
Rollmechanismus des VVorsegels samt Reffleine kontrollieren




Rollmechanismus des GrofRsegels sowie Ausholleine und Reffleine kontrollieren
Wantenspannung prifen, Puttinge optisch kontrollieren
Salinge auf festen Sitz prufen

Vorsegelschoten, GroRschot, Niederholer priifen
Spinnakergeschirr sowie Spinnaker (wenn vorhanden) sichten
Sturmfock und sonstige Zusatzsegel prufen

Achterstag kontrollieren

Reffleinen und Reffbéndsel kontrollieren

Dirk kontrollieren

Sonstiges laufendes Gut (Reservefallen) kontrollieren
Flaggleinen kontrollieren

O0O0O00O0O00O0O0O0

CHECKLISTE 13:
Rigg, stehendes und laufendes Gut

Vorsegel und Grolisegel setzen

Fallen von Vor- und GrofRsegel sowie Fallwinschen kontrollieren
Rollmechanismus des VVorsegels samt Reffleine kontrollieren
Rollmechanismus des Grof3segels sowie Ausholleine und Reffleine kontrollieren
Wantenspannung prifen, Puttinge optisch kontrollieren

Salinge auf festen Sitz prufen

Vorsegelschoten, Grof3schot, Niederholer priifen
Spinnakergeschirr sowie Spinnaker (wenn vorhanden) sichten
Sturmfock und sonstige Zusatzsegel priifen

Achterstag kontrollieren

Reffleinen und Reffbéndsel kontrollieren

Dirk kontrollieren

Sonstiges laufendes Gut (Reservefallen) kontrollieren
Flaggleinen kontrollieren

O0O0O00000O00O0O0O0OO0OO0ODO0

CHECKLISTE 14:

Ausristung unter Deck

Niedergangstreppe auf festen Sitz prifen

Tdren hinsichtlich Leichtgangigkeit und gutem SchlieRen prifen

Luken und VVorhange auf sichtbare Schaden prufen

Innenbeleuchtungen prifen

Decken, Polster, Leintiicher und Kissen auf Vollstandigkeit priifen (achten Sie auch
auf Zustand und Feuchtigkeit)

Salon- und Kojenpolster auf sichtbare Schaden bzw. Feuchtigkeit priifen, ebenso
Salontisch und Sitzbéanke

O O0O0O0O0

@]
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Tipps:

Staurdume (vor allem unter den Sitzbanken) hinsichtlich Feuchtigkeit, Geruch und
Inhalt prifen

Schapps auf Leichtgangigkeit sowie Verriegelungsmechanismus prufen

Samtliche Bodenbretter (soweit moglich) anheben: darunterliegende Schlduche,
Ventile, Bilge und Verteiler erklaren lassen

Samtliche erreichbaren Abschnitte der Bilgenrdume auf Feuchtigkeit, Nasse prufen
Lage der Frisch- und Abwassertanks erklaren lassen

Alle Holztlren, Stoffe und Mobelteile auf sichtbare Schaden kontrollieren
Deckenverkleidung (insbesondere bei  Mastdurchfihrung und Luken) auf
Feuchtigkeitsspuren untersuchen

Klemmende Tiren kénnen auf "weiches Schiff" oder Havarie hindeuten

Herkunft allenfalls stehender Flissigkeitsreste klaren (Salz- oder SiRwasser,
Treibstoff)

Fertigen Sie beziiglich eventueller Fundgegenstiande eine Ubergabeliste an

Fragen Sie, sofern verfugbar, die VVorcrew, was an Mangeln aufgefallen ist

Anmerkungen:

(0]

(0]

Grundsétzlich: Schéden, UnregelméRigkeiten und Auffalligkeiten aufzeigen und
unbedingt schriftlich festhalten.

Bestehen Sie bei sicherheitsrelevanten Mangeln auf sofortige Schadensbehebung oder
gegebenenfalls auf einen Schiffswechsel

CHECKLISTE 15:

Navigation

0]

O O0O0O000O0 o

@]
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Prufen, ob Seekarten fiir geplantes Revier vorhanden sind, sowie auf welchem Stand
sich diese befinden (Aktualitat)

Leuchtfeuerverzeichnis und Hafenhandbuch auf Vollstdndigkeit und Aktualitét
Uberprifen

Handpeilkompald und Fernglas muss vorhanden sein

Kursdreieck, Anlegedreieck, Bleistifte und Radiergummi missen vorhanden sein
Nebelhorn, Signalflaggen, eventuell Gastlandflaggen tberpriifen

Uhr und Barometer auf Funktion priifen

Funkgerat erklaren lassen und tberpriifen

Schalttafel mit allen Funktionen erklaren lassen

Vorhandene elektronische Geréate erklaren lassen sowie deren Bedienungsanleitungen
sichten

Beleuchtung des Kartentisches uberpriifen




0 Samtliche Leuchtkorper, Verbraucher und Sicherungsautomaten auf Funktion
kontrollieren
o Cockpitinstrumente, insbesondere Logge und Echolot, Uberprifen, Platz der je-
weiligen Geber zeigen lassen
o Zusatzliche Instrumente (Radar, GPS, Kartenplotter, Windmessanlage, etc.) erklaren
lassen und beztglich der Funktionstauglichkeit Gberprifen
Tipps:
o Lassen Sie sich, sofern nicht an Bord vorhanden, die Bedienungsanweisungen
samtlicher Navigationshilfen aushandigen
o Lassen Sie sich zusatzlich die Standardfunktionen samtlicher Navigationshilfen
erlautern und ,,hands on System* demonstrieren
o0 Machen Sie sich bei den Erlauterungen der Navigationsgerate und -hilfen Notizen,
und geben Sie diese gegebenenfalls den Bedienungsanleitungen bei
Anmerkungen:
o Installieren Sie auch lhre mitgebrachten Navigationshilfen und checken Sie deren

Funktionstiichtigkeit. Vergleichen Sie gegebenenfalls Abweichungen gleichartiger
Navigationshilfen und versuchen Sie noch vor dem Ablegen zu klaren, wie diese zu
interpretieren sind

CHECKLISTE 16:

Motor / Getriebe / Ruderanlage

o
0}

0}

o

o

O 00000 0O0O0
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Motorstartvorgang erklaren lassen, tberwachen

Motorkontrollinstrumente (Kontrolllampen, Drehzahlmesser, eventuell vorhandene
Thermometer und Manometer) erklaren lassen

Motorabstellvorgang zeigen lassen

Im Leerlauf auskuppeln, mittlere Drehzahl geben, Einstellung des Gasseiles prufen

Im Leerlauf vorwarts und riickwarts einkuppeln, auf ,,Spiel“ und Gerdusch beim
Schaltvorgang achten

Sichtkontrolle der Motorbilge; Spannung von Keilriemen und allféalliger Antriebs-
riemen flr Nebenaggregate prufen

Olkontrolle, Kiihlwasserstandskontrolle vornehmen

Sich erkl&ren bzw. zeigen lassen:

Seeventil fir Sekundarkuhlkreislauf

Uberbriicken des Start- / Ziindschlosses

Seewasserfilter, Wasserpumpe, Seewasserpumpe

Grob- und Feinfilter fur Treibstoff

Treibstoffforderpumpe

Entliftungsvorgang fur Einspritzanlage

Ol- bzw. Wassereinflllstutzen




Gasseil-Endanschlag (fur "Handgas")

Stopfbuchse zeigen lassen, Dichtheit Gberpriifen

Schalthebel am Getriebe zeigen lassen, Schaltung per Hand am Getriebe erklaren
lassen

Wellenrundlauf prufen

Spiel des Steuerrades kontrollieren; Rudermittelstellung priifen (eventuell Markierung
setzen)

Ruderendanschlage testen, Autopilot erklaren lassen

Beim Starten des Motors auf Anspringvorgang, raschen Rundlauf, Gerdusche,
Kihlwasseraustritt und Farbe des Auspuffrauches achten

Bringen Sie, wenn moglich, die Art des Propellers in Erfahrung (Falt- oder Fest-
propeller, grof3er oder kleiner Durchmesser)

Liste 48: Radeffekt erkennen und nutzen

Anmerkungen:

0}

Achten Sie darauf, dass fur die wesentlichen VerschleiBteile, die Sie selbst zu
tauschen in der Lage wéren, Ersatzstlicke vorhanden sind (Gasseil, Keilriemen, etc.)

CHECKLISTE 17:

Elektrik

O 00000

Batterien hinsichtlich Flllungsgrad und Zustand der Anschlisse Gberprifen
Batteriehauptschalter zeigen lassen

Trennung bzw. Schaltung der Batteriepakete erklaren lassen

Stromkreis des Zundschlosses tberpriifen

Alle Sicherungsautomaten priifen

Alle Beleuchtungskorper und Lichter testen

Liste 15: Navigation

o O

Tipps:
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Spannung des Lichtmaschinenkeilriemens testen

Liste 16: Motor / Getriebe / Ruderanlage

Instrumente fur Ladekontrolle und Spannungszustand der Batterien zeigen lassen,
Funktion Uberprifen

Vorhandene 12 Volt-Steckdosen testen

Wenn vorhanden: 220 Volt-System samt Instrumenten, Ladegerét, LandanschluB,
Sicherungsautomaten und Kabel zeigen lassen bzw. Gberprifen




0 Nutzen Sie, wann immer Gelegenheit dazu ist, Landstrom

0 Achten Sie auf eine ausreichende L&nge des Landstromkabels und tberpriifen Sie
dessen Zustand sehr genau

o Erkundigen Sie sich, ob Sie mit anderen Anschlul3buchsen (Zwischenstecker) rechnen
mussen

0 Wo Schaltstellungen nicht eindeutig markiert sind, bringen Sie Hinweismarkierungen
(Klebeetiketten, Leuchtpunkte, etc.) an

Anhang 4: Werkzeug / Zubehor (1)
Anmerkungen:

o Es lohnt sich, auch beziglich Elektrik Standardwerkzeug und -ersatzteile mit sich zu
fihren

CHECKLISTE 18:

Pantry

o0 Gasanlage erklaren lassen, insbesondere samtliche Absperrventile zeigen lassen

0 Druck- und Seewasserpumpen auf Funktionstiichtigkeit testen

o Herd auf Funktion priifen (Brenner, Backrohr, Kardanik)

o Topfreling und Topfklemmen auf VVollzéhligkeit und passenden Sitz prifen

o Kihlschrank auf Funktion prufen; allenfalls vorhandene besondere Kihlsysteme
("Frigoboot"”, Kompressoranlagen) erkléren lassen

o Topfe, Pfannen, Teller, Schisseln, Glaser und Besteck auf Vollzahligkeit
(Inventarliste)

0 Besen, Schaufel, Miilleimer und sonstiges Reinigungsgeréat kontrollieren

0 Sonstiges Zubehor (Schneidbretter, Dosen- bzw. Flaschendffner, Kaffee- bzw.
Teekanne, Filteraufsatze, Sieb, grofRere Messer, Schopfer, Plastikdosen, Eierbecher,
etc.) auf VVollzahligkeit priifen

0 "Wertvolles" Kiichengerat zéhlen (Thermoskannen, Fleischmesser, groRe Topfe)

o0 Gesamte Pantryeinrichtung anhand des Prospekts / der Ausstattungsliste tberpriifen

o Allenfalls vorhandene Zusatzausrustung (Mikrowelle, etc.) erklaren lassen bzw.
Uberpriifen

o Halten Sie sich bei der Uberpriifung auf Vollstandigkeit auch an die Checkliste fiir die
Bootslibernahme, die Ihnen am Stiitzpunkt ausgehandigt wird. Bei der Riickgabe wird,
wenn Sie Pech haben, alles peinlich genau nachgezahlt! Schlecht fir Sie, wenn Sie bei
der Ubernahme groRziigig waren

Anmerkungen:
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Lassen Sie bezuglich der Gasanlage besondere Vorsicht walten! Gas an Bord ist eine
groflRe Gefahr, wenn damit sorglos umgegangen wird

CHECKLISTE 19:

Sanitar

O O0O0O00O0

o O

Tipps:

0}

Funktion samtlicher WCs berpriifen

Funktion samtlicher Waschbecken und Wasserhahne uberprufen

Funktion samtlicher Duschen und Duschbilgepumpen tberpriifen

Filter fur Duschbilgepumpe sowie deren Ersatz / Reinigung zeigen lassen

Funktion der Warmwasseranlage erklaren lassen

Lage der Zu- und Abwasserleitungen zeigen lassen, insbesondere der
»Schwanenhdlse* und Seeventile

Duschbilgen tberprufen, auf Reinigung derselben bestehen (Infektionsgefahr)
Optische Kontrolle aller sichtbaren Dichtungsteile vornehmen

Die Verwendung eines WCs (Lage und Platzangebot beriicksichtigen) als
Trockenraum fir nasse Segelkleidung hat sich in der Praxis als zweckmaRig erwiesen

CHECKLISTE 20:

Sicherheitsausrustung

0}
o

0}

0}
0}

(0]

Rettungsinsel optisch prifen (Zustand des Containers, Prifplakette)

Rettungskorper am Heckkorb samt Blitzboje Uberprifen (Funktion, fester Sitz,
Leinenverbindung)

Seenotsignale auf Anzahl und Ablaufdatum sowie Vollstdndigkeit prifen (Raketen,
Fackeln, Rauchkorper, Flaggen, Horn)

Lage allenfalls vorhandener fester Augen fir Sicherheitsgurte priifen

Schwimmwesten und Sicherheitsgurte auf Anzahl (Crewstarke) und Zustand prifen
(Karabiner, Sorgleinen, Verschliisse)

Apotheke auf Inhalt kontrollieren

Anhang 3: Apotheke / Erste Hilfe-Ausristung

O O0O0O0O0

(0]
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Notpinne montieren lassen bzw. demonstrieren lassen

Cockpitlenzrohre auf Durchléssigkeit prifen (versteckte Dosen)

Lage und Anzahl sdmtlicher Seeventile zeigen lassen, Gangigkeit Uberprifen
Bilgepumpen auf Funktion und Vollstandigkeit (Handhebel) kontrollieren
Gasflaschenraum Uberprifen, Druckreduzierventil prifen, Geruchskontrolle, Zurrung
der Flaschen (inkl. Reserveflasche) kontrollieren

Gasabsperrventile zeigen lassen




0 Anzahl und Zustand der Feuerldscher (Prufplakette) kontrollieren
Tipps:
0 Schenken Sie der Apotheke besondere Aufmerksamkeit: Kontrollieren Sie das

Ablaufdatum der wichtigsten Medikamente, stellen Sie fest, ob Verbandsmaterial in
ausreichender Menge vorhanden ist

Anhang 3: Apotheke / Erste Hilfe-Ausristung

0 Steuern Sie Medikamente (schmerzstillende Tabletten, Medikamente mit Wirkung auf
den Magen-Darm-Trakt, Salben, etc.) immer selbst bei

Anhang 5: Personliche Ausriistung (4)

o0 Leisten Sie sich ein Handbuch / Taschenbuch bzw. Skippertafeln zum Thema Erste
Hilfe
o Fertigen Sie eine Liste der wesentlichsten Sicherheitsfragen

Anmerkungen:

o0 Als Skipper sollten Sie beziliglich der Sicherheitsausriistung des Schiffes nicht nur
bestens Bescheid wissen, sondern auch dafiir sorgen, dass alle wesentlichen
Rettungsmittel immer griffbereit und in einsatzbereitem Zustand sind

o Kilare Beschriftungen sind bei Erinnerungsliicken im Ernstfall sehr hilfreich (nehmen
Sie sich fiur diesen Zweck Klebeetiketten mit an Bord)

CHECKLISTE 21:

Werkzeug

o Sofern auf der Ubergabe-Checkliste aufgefiihrt, Vollstandigkeit priifen (Werkzeug ist
teuer)

0 Wichtigstes Werkzeug (Schraubenschliissel, Schraubendreher, Zangen, Hammer,
Sége, etc.) kontrollieren: wenn nicht vorhanden, dann verlangen

Anhang 4: Werkzeug / Zubehor
o Ersatzteilbox kontrollieren

o0 Notwendige Ersatzteile (Lampen, Keilriemen, Impeller, Isolierband, Schlauchbinder,
Schékel und Béandselgut) verlangen
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Tipps:

(0]

Checken Sie Zustand und Umfang allenfalls vorhandener Zusatzausristung

Anhang 4: Werkzeug / Zubehor

(0]

(0]

Es schadet nicht, wenn Sie Standardwerkzeuge als Skipper mitnehmen; insbesondere
Kombinationswerkzeuge haben sich in der Praxis bewéhrt

Nach einigen Torns werden Sie bereits wissen, welches Werkzeug besonders oft
benotigt wird; sind Sie Jungskipper, fragen Sie im Zweifelsfall bei erfahrenen
Skippern nach

CHECKLISTE 22:

Versteckte Fallen

o Bilge(n) mehrere Stunden nach Schiffsubernahme nochmals kontrollieren (muf}
trocken sein)

o0 Motorbilge mehrere Stunden nach Schiffsibernahme nochmals kontrollieren (muf}
trocken sein; danach starten, danach wieder kontrollieren)

o Kontrolle der Schalttafel und Instrumente mehrere Stunden nach Schiffsibernahme,
ob nach wie vor alle Anzeigen des Betriebszustands im Normbereich sind

o0 Auf Setzen der Segel bei Schiffsubernahme bestehen (Lécher, Risse)

0 Bootsrumpf auBen auf bereits vorhandene Schrammen absuchen (entweder mit
Fernglas vom Nachbarboot oder vom Nachbarsteg aus, wenn mdglich mit dem
Beiboot rundherum fahren)

o Kaélteniveau im Kihlschrank testen (auch Frigobootanlagen sollten nach einer Stunde
Motorlauf deutlich kiihlen)

o Kaontrollieren, ob der mitgefiihrte Wasserschlauch diverse Anschluss-Stiicke hat

o Sitzpolster im Salon entfernen, Sichtkontrolle darunter (Feuchtigkeit, Schmutz,
Schimmel)

0 Barometer Uber langeren Zeitraum beobachten (Bewegung des Zeigers)

o Sofern kein Wassermangel an Land herrscht, Tanks durchsptilen

0 Motor langere Zeit (eine halbe bis eine ganze Stunde) laufen lassen, vorhandenes
Amperemeter kontrollieren: zu hoher Ladestrom deutet auf tief entladene oder
uberhaupt schwache Batterie hin (dazu auch Verbraucher einschalten)

o0 Auch aufgeschossenes Tauwerk (in den Backskisten) auf schadhafte Stellen
untersuchen

o0 Befestigung der Ankerkette am Schiff kontrollieren

0 Mechanische Kettenbremse an der Ankerwinsch unbedingt zu l6sen versuchen (ist
meistens "angeknallt” oder ,,festgefressen®)

o0 Gewichtskontrolle an den Gasflaschen vornehmen

Anmerkungen:
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Vertrauen ist gut, Kontrolle ist besser! Immerhin hinterlegen Sie eine Kaution fur
eventuelle Schaden; Sie haben auch bei einer verlasslichen Charterfirma keine
Garantie, dass die Vorcrew nicht geschludert hat

CHECKLISTE 23:

Backskisten

O 00O

o O

O0O0O0000000O0O0

Den Inhalt kontrollieren

Deckel sollte satt in den Fihrungen schliel3en

Verschlisse priifen

Backskisten miissen gegen unbeabsichtigtes Aufschlagen gesichert werden kdnnen,
sollten auch (zumindest eine) durch VVorhangschloss zu sichern sein

Backskisten zur Inhaltskontrolle grundsétzlich ausrdumen

In achterlichen Backskisten befinden sich h&ufig Teile der Ruderanlage: einsteigen,
Sichtkontrolle. Achtung auf mogliche Blockierung der Ruderanlage durch gestautes
Gut

In den Backskisten meistens zu finden:

Sonnensegel

Cockpittisch (Montage ausprobieren bzw. zeigen lassen)

Fender, Leinen, Tauwerk

Beibootzubehdr

Luftpumpe

Schnorchelzeug

Pltz

Schrubber

Wasserschlauche

Landstromkabel

Pumpen fur Handbilgepumpe

Liste 35: Backskisten

0}

Tipps:

0]

Verlauf des ,,nassen” Teiles der Auspuffanlage zeigen lassen

Machen Sie sich die Mihe, die Ausristungsgegenstande aus den Backskisten
herauszunehmen und genau zu tUberprifen

CHECKLISTE 24:

Notwendige Zusatzausriistung

0]
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Wasserschlauch, Wasserkanister, Trichter fir Wasser
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Tipps

(0]

Treibstoffkanister, Trichter flr Diesel
Motorol, Zweitakt-Gemisch
AufRenborder-Gemisch

Luftpumpe bzw. Blasebalg

Pitz, Schrubber, Schwamme
Badeleiter, Schnorchelausristung
Reserveankerleine, Schlepptrossen, zusatzliche Festmacherleinen
Reserveleinen, Bandsel
Reservegasflaschen

Petroleumlampen, Petroleum
Putzfetzen, Geschirrtlicher, Handtticher
Leintticher und Kopfpolstertiberziige
Wéscheklammern

Sonnensegel

Cockpitpolster, Cockpittisch
Segelpersenning

Autopilot

Ankerball, Motorkegel, Radarreflektor
Cockpitdusche, Wasserschlauch

Mit Chartervertrag / Inventarliste vergleichen

Liste 8: Chartervertrag

CHECKLISTE 25:

Allgemeine Schiffseinweisung

O o0O0oo

O O

0]

0]

Grundsatzliches zum Schiff erdrtern
allgemeine Raumaufteilung
Kojenzuteilung

Die wichtigsten Teile des Schiffes mit den entsprechenden Fachausdriicken (an Deck

und unter Deck) zeigen und benennen
Handhabung Steckschot, Absperren des Schiffes erklaren

Luken und Klappen (6ffnen und schlieRen) zeigen; festlegen, welche Luken wann

geschlossen sein mussen

Allgemeine Benltzungsordnung fur gemeinschaftliche Teile des Schiffes (Salon,

Pantry, Navigationsplatz) festlegen

Lichtschalter in den einzelnen Raumen sowie dazugehotrige Sicherungsautomaten

zeigen
Verletzungsgefahrenstellen hervorheben

Liste 36: Gefahren / Fallen an Deck
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Tipps:

0}

Allgemeine Hinweise und Vorsichtsmanahmen zum Bewegen an und unter Deck
erlautern und demonstrieren

Legen Sie besonderen Wert auf alle sicherheitsrelevanten Teile und Komponenten des
Schiffes

CHECKLISTE 26:

Sicherheitseinweisung -> zeigen bzw. erldutern von:

0}

Handhabung Funkgerét inkl. Benutzung von Kanal 16

Liste 27: Funkeinweisung

0}
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Tipps:

Rettungsmittel (Signale, Raketen, Flaggen, Leuchtpistole) inkl. grundsatzlicher
Bedienungsunterweisung

Rettungsmittel (an der Heckreling) und Blitzboje

Stauraum flr und grundsatzliche Handhabung der Rettungsinsel

Rettungswesten und Lifebelts anpassen + Richtlinien fir deren Gebrauch festlegen
Apotheke

Gasflaschenraum inkl. Druckreduzierventil

Gasabsperrhahn am Herd

Sicherheitsrichtlinien im Umgang mit Gas und Strom an Bord
Brandverhutungsmaflnahmen

Feuerldscher (Bedienung, Lage und Anzahl)

Verhalten bei Feuer an Bord

Batteriehauptschalter (Lage, Bedienung, Anlassfalle)

Einh&dngmaoglichkeiten fur die Sorgleine

Handhabung der Streck- und Sorgleinen

Aufbewahrungsort und Montage der Notpinne

Luken und Deckel

Cockpitlenzoffnungen

Seeventile (Bedienung, Lage und Anzahl)

Bilgepumpen, Lenzsysteme, sowie deren Funktionsweise

Rettungswesten ausgeben und anpassen lassen; Lifebelts und die Rettungswesten
sollten nach dem Anpassen bis zum Ende des Térns vom jeweiligen Crewmitglied
griffbereit verwahrt werden

CHECKLISTE 27:

Funkeinweisung
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Tipps:

Entsprechenden Sicherungsschalter am Elektro-Schaltpult zeigen und gegebenenfalls
bezeichnen (Klebeetikett)

Einschalten des Gerétes, Lautstarkeregelung und Einstellen der Rauschunterdriickung
zeigen

Kanalwahl und Wahl der Ausgangsleistung zeigen

Dual-Watch-Funktion erkléren

Schalten von Kanal 16 zeigen

Funktion und Bedeutung der Sprechtaste und des Handapparates im Simplex-
Verfahren erklaren

Grundsatzliche Bedeutung des Kanals 16 erortern

MAY-DAY, PAN-PAN und SECURITE-Rufe durchsprechen

Merkblatt ber UKW-Sprechregeln und insbesondere tiber Benutzung des Kanals 16
deutlich sichtbar im Bereich des Funkgeréates montieren

Beziiglich der Abgabe von Notrufen sollten Sie einen ,,Schummelzettel* mit Angabe
der wesentlichsten Daten, die zu kommunizieren sind, bereitlegen (Schiffsposition
blanko, Schiffsname, Crewstdrke, etc.), damit auch in der groften Aufregung die
Botschaft geordnet Gbermittelt wird

Gegebenenfalls Buchstabiertabelle bereitlegen (Alpha, Bravo, Charlie, etc.)

CHECKLISTE 28:

Navigationseinweisung / Elektrik

O O0O0O000O0

O 000000 O0O0O0
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Grundsatzliche Erlauterungen zum Stromhaushalt an Bord
Einweisung 220 Volt-Netz samt Landanschluf} (wenn vorhanden)
Lage der Lichtschalter fiir alle R&ume unter Deck zeigen
Kihlschrank

Schalttafel samt allen Sicherungsautomaten erkléren
Sicherheitsrichtlinien im Umgang mit der Elektrik

Samtliche vorhandenen Navigationsgerédte erklaren (zunédchst nur grundsatzliche
Erlauterungen):

alle Arten von Kompass

Fernglas

Logge

Lot

Loran

Radar

GPS

Wetterfax

Stoppuhr

etc.




Anzeigeinstrumente im Cockpit / beim Kartentisch

Positionslichter erlautern

Anmerkungen zur grundsétzlichen Ordnung am Navigationstisch
Seekarten, Zirkel, Lineale, Schreibutensilien, Taschenrechner (Handhabung)
Literatur (Hafenhandbiicher, Revierfuhrer, Leuchtfeuerverzeichnisse, etc.)

O O0OO0O0Oo

Tipps:

0 Legen Sie fest, welche Schalt- bzw. Steuerungselemente nur auf Anordnung des
Skippers bedient werden dirfen (Klebeetiketten, Leuchtpunkte)
o Sofern Gebrauchsanleitungen vorhanden sind, halten Sie diese flr jedermann
zugénglich und griffbereit
o Verwenden Sie GroRverbraucher (z.B.: Kihlschrank) nur bei laufender Maschine
(Verantwortlichen fir Ein- / Ausschalten festlegen)
Anmerkungen:

o0 Auch bei einem so genannten Badetdrn sollten alle Crewmitglieder darauf achten, dass
der Navigationstisch gemaR seiner Zweckbestimmung frei bleibt, und alle Hilfsmittel
zur Navigation einen eindeutigen Platz zugewiesen bekommen. Richten Sie alle
Unterlagen (Seekarten, Hafenhandbticher, etc.), die Sie fir lhre Reiseroute benétigen,
griffbereit her und sorgen Sie dafir, dass alle Crewmitglieder diesbezlglich Bescheid
wissen.

CHECKLISTE 29:

Technische Einweisung

o Die wesentlichen technischen Daten des Schiffes erlautern (insbesondere Tiefgang)
0 Grundsétzliches zum Wasserversorgungssystem sowie zur Bordelektrik erldutern

Liste 28: Navigationseinweisung / Elektrik

Motor (an der Maschine demonstrieren):
Keilriemenspannung prifen

Prifen von Motorélstand und Kiihlwasserstand
Seeventil der Motorkihlung

Entllften der Einspritzanlage

Starten unter Umgehung des Ziindschlosses

Gasgeben von Hand bei Ausfall des Gasseiles

Am Getriebe demonstrieren:

Gangwechsel von Hand bei Ausfall des Schaltseiles
Kontrolle der Stopfbuchse

Start- und Abstellvorgang der Maschine demonstrieren
Normalanzeigen der Motoriberwachungsinstrumente erkléren
Gebrauch des Gas- / Getriebeschalthebels demonstrieren
Erlauterung Werkzeug- und Ersatzteilkasten
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o Einflllvorgange fur Treibstoff und Wasser erklaren
Tipps:

o Wenn Sie ein Schiff chartern, mit dessen Motorenmodell Sie nicht so vertraut sind,
lassen Sie sich all diese Dinge bei der Bootsuibergabe von den Stiitzpunktmitarbeitern
zeigen, bevor Sie Ihr Wissen an die Crew weitergeben

Liste 16 Motor / Getriebe / Ruderanlage
Anmerkungen:

0 Gestalten Sie lhre technische Einweisung crewgerecht; es macht wenig Sinn, einer

Badecrew den Motor en detail zu erldutern. Als Faustregel sollte gelten: ausfiihrlichere

technische Erlauterungen immer dann, wenn es um die Sicherheit von Crew und
Schiff geht, sonst lediglich als allgemeine Ubersicht

CHECKLISTE 30:

Einweisung Pantry

o0 Funktion der Druckwasserversorgung inkl. Sicherungsautomat an der Elektro-
schalttafel zeigen

o Grundsatzliche Uberlegungen zum Umgang mit SiiRwasser
0 Seewasser- (Fuf3-)pumpe zeigen
0 Seeventile im Bereich der Pantry
0 Gasherd inkl. Kardanik und Gasabsperrventil
o Sicherheitsmanahmen beim Gebrauch des Gasherdes
o Feuerloschmittel
o Topfe, Pfannen, Teller, Geschirr, Besteck sowie deren korrekte Stauung zeigen
0 Reinigungsmittel
o Allféllige Zusatzgerate (Mikrowelle, etc. ...) erklaren
Tipps

0 Legen Sie gleich zu Beginn des Torns fest, dass das jeweilige kochende Crewmitglied
nach Gebrauch des Herdes fur das ordnungsgemaRe VerschlieBen des
Gaszuleitungsventils verantwortlich ist

0 Legen Sie gemeinsam mit Ihren Crewmitgliedern Richtlinien fur den Umgang mit
dem SuRwasserverbrauch fest, insbesondere dann, wenn Sie bei langeren Schldgen
keine Maglichkeiten zum Nachbunkern von SuBwasser haben
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Anmerkungen:

Eine ordentlich aufgerdumte Kdiche ist nicht nur eine hygienische bzw. &sthetische
Komponente, sondern ein Sicherheitsfaktor bei unruhiger See. Herumliegende Messer,
vergessene Getrankeflaschen oder nicht verstautes Geschirr kdnnen in rauer See unter
Umstanden zu Verletzungen fiihren

CHECKLISTE 31:

Sanitére Einweisung

Druck- und Abwassersysteme erkléren

Warmwassersystem erklaren

Seeventile in den Nassrdumen sowie deren Betatigung zeigen

Handhabung der Mischbatterien an Waschtischen und Duschkopfen erldutern
Grundsétzliche Funktionsweise der Toiletten erléutern

Ventile und Absperrhebel der WC-Spllung erklaren

Gebrauch der WC’s jedem Crewmitglied erklaren und probieren lassen (Pump-
vorgang, spezielle Hinweise fur Benutzung der WC’s bei Lage)
Duschbilgepumpen zeigen

Staurdume flr Waschutensilien und WC-Papier zeigen

Gemeinsam mit der Crew Grundsatzliches zum Wasserverbrauch festlegen
Wasser zwischendurch abdrehen (Geschirrspilen, Duschen, Z&hneputzen)
keine tagliche Dusche

kein tagliches Haare waschen

O O0OO0O0O00O0

O 00000

Tipps:

0 Weisen Sie lhre Crewmitglieder ganz besonders auf die Verstopfungsgefahr der
Schiffstoiletten (Verwendung von Feuchttiichern, zuviel Toilettenpapier auf einmal,
etc.) sowie auf die damit verbundenen Probleme beziiglich der Reparatur hin

o0 Ersuchen Sie vor allem die mannlichen Crewmitglieder um hochste Reinlichkeit in
den WC-Anlagen (bei extremer Lage des Bootes oder unruhiger See kann leicht etwas
daneben gehen) und bitten Sie lhre Crew, eine eventuell notwendige Reinigung immer
sofort vorzunehmen

Anmerkungen:
o Es empfiehlt sich, bereits beim ersten Torntreffen auf den ,,Campingcharakter des
Lebens auf einem Charterschiff hinzuweisen und beziglich des Hygienebedarfes auf

die doch eingeschrankten Moglichkeiten an Bord hinzuweisen

Liste 6: Erstes Torntreffen
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CHECKLISTE 32:

Staurdume / Kojen

0 Grundsétzliches zur Kojenordnung; besonderes Augenmerk auf:

0 Lifebelt

0 Rettungsweste

o Taschenlampe

0 Schapps zeigen

o Verriegelungsmechanismen fur Tlren und Schapps zeigen

o0 Lichtschalter zeigen

o Verriegelungs- und Offnungsmechanismen der Luken zeigen

o Staurdume z.B. unter den Kojen zeigen

0 Modgliche Sicherheitseinrichtungen in Kojen (Gurte, etc.) im Zusammenhang mit
unruhiger See

0 Bettzeug (LUften, Verstauen)

o KIl&rung des Themas ,,Rauchen an Bord*

Tipps:

o Auf einem Schiff gibt es auch viel Stauraum auRerhalb der Kojen (Bilge, Salon, etc.);
legen Sie zu Beginn des Torns fest, wie und von wem welche Staurdume auferhalb
der Kabinen / Kojen genlitzt werden

0 Besprechen Sie mit den Crewmitgliedern im Hinblick auf Landgange die Problematik
eines mdoglichen Diebstahls (persénliche Papiere, Geld und besondere
Wertgegensténde sollten bei Landgangen nie unbeaufsichtigt an Bord zurlickgelassen
werden)

o Das Thema ,,Rauchen an Bord“ sollte von Beginn an glasklar geregelt werden. Die
grolte Sicherheit bietet sicher ein generelles Rauchverbot unter Deck (abgesehen von
der Entlastung der Nichtraucher); stehen Sie dies nicht durch, legen Sie dennoch
Situationen fest, in denen ein Rauchverbot notwendig erscheint (z.B.: schwere See,
Hantieren mit Gas, Arbeiten im Motorraum, Beflllung der Tanks, etc.)

Anmerkungen:
0 Lebensmittel sollten in der Koje grundsétzlich nicht aufbewahrt werden
o Eine Taschenlampe griffbereit zu haben, hat sich als sehr niitzlich erwiesen

CHECKLISTE 33:

Stehendes und laufendes Gut

0]

www.elsinghorst.org -33-

Die wichtigsten Teile des Riggs benennen und Funktion erklaren




Samtliche Leinen sowie deren Funktion benennen bzw. erkléren
Gebrauch von Winschen, Klemmen, Belegeinrichtungen demonstrieren
Warnung vor Gefahrenguellen (GroRbaum, Leinen, Buchten, etc.)
Zusatzausristung zeigen (Spinnaker, Sturmbesegelung, etc.)

Dirk sowie deren Bedeutung extra demonstrieren

O O0O0O0Oo

CHECKLISTE 34:

Ankergeschirr

0 Hauptanker in Gebrauch und Funktion erklaren

Zweitanker in Gebrauch und Funktion erklaren

Ankerwinsch und eventuell vorhandene Fernbedienung betreffend elektrischer und
mechanischer Betétigung erldutern

Ankerball, Ankerlicht erklaren

Sichern des Ankers zeigen

Erldutern, was auf das Kommando "Klar bei Anker" zu geschehen hat

Notwendigkeit des Gebrauchs von Handschuhen erldutern

O O

O o0o0oo

CHECKLISTE 35:

Backskisten

Die nachstehende Liste enthélt jene Gegenstdnde und Geréte, die auf Charterschiffen
ublicherweise in den Backskisten gestaut werden; erldutern Sie deren Zweck bzw.
Handhabung

Rettungsinsel

Beiboot samt Zubehor
Luftpumpe

Paddel

Fender

Leinen

Handhebel fir Lenzpumpe
Ankerball

Motorkegel
Bootsmannsstuhl
Bootshaken
Reserveankergeschirr
Kanister fir Wasser, Diesel, Zweitakt-Gemisch
Wasserschlauch
Landstromkabel

Pltz

Schrubber

Cockpittisch

OO00000000O0O0OO0OO0O0O0O0OO0OO0ODO
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Sonnensegel

Persenning

Reservesegel

Badeleiter

Trichter

Reinigungsmittel

Tauchutensilien

Maglicher Stauraum fur Vorrate, Grol3gepack

O O0OO0O0000O0

Tipps:
Achten Sie darauf, ob ausreichend Fender an Bord sind

CHECKLISTE 36:

Gefahren / Fallen an Deck

Verletzungsgefahren grundsatzlich erldutern (inkl. der méglichen Folgen auf See)
Gefahr des BarfuR-Gehens erwahnen

Auf Rutschgefahr hinweisen

Warnung vor dem Grofl3baum, vor Leinenbuchten

Erlauterung und Demonstration des richtigen Gebrauchs der Winschen sowie der
Klemmen

Auf Verwechslungsmoéglichkeiten der Wasser- bzw. Treibstoffeinfulléffnungen und
daraus resultierende Gefahren hinweisen

Auf standig unter Zug stehende Leinen hinweisen

Warnung vor gedffneten Luken und dem Niedergang

Warnung vor zuschlagenden Backskistendeckeln

Hinweis auf richtige Benutzung der Pasarella

Demonstration der richtigen Handhabung und Anwendung von Sicherheitsleinen

o O O0O0O0O0

O O0O0O0O0

Anmerkungen:

0 Wird eine um die Winsch gelegte Schot falsch angepackt, konnen bei einem
plétzlichen Zug auf die Schot die Finger zwischen Winsch und Schot gezogen werden;
dies hat fast immer den Verlust der solchermafen abgequetschten Finger zur Folge

o Skipper sind stets das Vorbild fur die Crew; die besten Sicherheitsrichtlinien fruchten
letztlich nichts, wenn Sie sich als Skipper nicht selbst daran halten

o Auf Gefahren bei Verrichten der Notdurft an Deck hinweisen: stets WC benutzen (gilt
insbesondere flir Manner)
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CHECKLISTE 37:

Marinaeinweisung

0 Name, Anschrift und Telefonnummer (Fax) der Marina

o Lage der Rezeption (Offnungszeiten)

0 Geldwechselmdglichkeiten (kombiniert mit aktuellen Wechselkursen)

o Telefoniermdglichkeiten (Wertkarten, Miinzenverbrauch, etc.)

o0 Nummer des Steges und des Liegeplatzes (inklusive Schiffsname)

O Restaurants

o Einkaufsmoglichkeiten (Zahlungsarten, Duty Free, etc.)

o Lage, Ausstattung und Benutzung von

0 Waschrdumen

o Toiletten

0 Gebrauch und Nutzung von Transporthilfen (Miniklapprad oder Mofa, Handwagerin,

Gepackkulis, etc.)

o Lage und Handhabung von

0 Landstromanschluss

o Wasser

0 Wetterdienste (Wetterfax, Sattelitenbilder, Wettervorhersage, etc.)

o sofern bekannt:

o Einkaufsmoglichkeiten in der ndheren Umgebung der Marina

0 Restaurants in der ndheren Umgebung der Marina

o Taxi-Standplatze

o Banken und Geldwechselmdglichkeiten in der ndheren Umgebung der Marina
Tipps:

o Als Skipper machen Sie sich am besten mit der Lage vor Ort selbst vertraut, oder aber
Sie nltzen den Erfahrungsschatz anderer Skipper und Segler, die die jeweilige Marina
bereits kennen, bereits bei der Térnplanung

o0 Wenn mdoglich, sollte das Schiff immer besetzt sein; bei gemeinsamen Landgangen
sorgen Sie bitte dafir, dass das Schiff bestens gesichert und verschlossen ist, Geld und
Wertgegenstdnde von den Crewmitgliedern mitgenommen werden (Diebstahlgefahr)
und es klare Vereinbarungen bezuglich der Ruckkehr zum Schiff gibt (wer sperrt auf,
wann ist Nachtruhe, etc.)

Anmerkungen:

o Erweisen Sie sich beziliglich der Kameradschaft auf See als wirdiger Skipper: be-

sprechen Sie mit Ihren Crewmitgliedern Verhalten und Rituale, wenn Sie in der
misslichen Lage sind, bei einem anderen Schiff langsseits gehen zu missen.
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CHECKLISTE 38:

Ausklarieren

O O0O0O000O0

o

Tipps:

Bootspapiere, das sind

Bootsschein oder &hnliches Zertifikat

Eignernachweis

Versicherungsbestatigung

und Reisepésse sowie Crewliste mitnehmen

Geld mdglichst in Landeswahrung mitnehmen, zusétzlich EURO

Crewmitglied mit entsprechenden Sprachkenntnissen beiziehen (insbesondere in
nordafrikanischen Hafen wird franzdsisch gesprochen, im Gbrigen Mittelmeerraum
fast uberall englisch)

Né&chstes Fahrziel auf Befragung der Hafenbehtrden nennen kénnen

Wichtigste Daten des Schiffes (Liegeplatzgeblhren richten sich nach Bootslange,
Anzahl der Crewmitglieder) bereithalten

Letzter Einkauf muss abgeschlossen sein
Keine Crewlisten vorbereiten (jeder Staat im Mittelmeer hat andere VVordrucke, keine
Behorde akzeptiert andere als die eigenen Formulare)

CHECKLISTE 39:

Basischeckliste Ablegemandtver
Vorbemerkungen zu den Mandvern

Um Wiederholungen in den einzelnen Mandverchecklisten zu vermeiden, vorab einige
grundsatzliche Anmerkungen zu den meisten Mandvern:

O O0O0O0O0

O O0O0O000O0

www.elsinghorst.org -37 -

Betriebsbereitschaft der Maschine herstellen

Leinen und Festmacher soweit als mdglich auf Slip belegen
Verhaltnisse am Liegeplatz studieren, Lage beurteilen

Eventuell erfahrene Crewmitglieder zunachst zur Beratung heranziehen
Art und Durchfuhrung des Mandvers mit allen Crewmitgliedern besprechen, auch mit
jenen, die nicht fr konkrete Arbeiten eingeteilt sind

Crewmitglieder fiir Bedienen der

Fender

Leinen

Ankerwinsch

Bootshaken

beweglichen Fender

einteilen




Tipps:

o Die Maschine sollte auch bei heiklen Mandvern unter Segel immer betriebsbereit sein
o Pflegen Sie eine klare, ruhige Kommandosprache
o Befehlshierarchie klarstellen: fahrt der Skipper das Mandver nicht selbst, so empfiehlt
es sich, den Rudergdnger auch mit dem Kommando zu betrauen, der Platz des
Skippers ist in Greifweite von Ruder / Gashebel. Er ist auch der Einzige, der ein
Kommando des Rudergangers "belegen™ kann
Anmerkungen:
0 Samtliche Mandverbeschreibungen gehen davon aus, dass die Maschine gestartet
wurde und bereits Betriebstemperatur erreicht hat
0 Weiters wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass Festmacherleinen auf Slip belegt
sind
o Treffen Sie die Entscheidung fiir ein bestimmtes Mandver alleine; auch die Ver-
antwortung ist in der Folge ungeteilt
CHECKLISTE 40:

Langsseits Ablegen

40 a) mit dem Radeffekt

(0]

o O

©0Oo0o0o

Vorspring, Achterspring l6sen

Achterleine l6sen

Bei Schiffen mit schwachem Radeffekt: auflandiges Ruder und kurzer Gasschub
vorwarts bei gleichzeitigem Abfendern des Buges

Ruckwarts einkuppeln

Je nach Stérke des Radeffektes diesen mit ablandigem Ruder unterstitzen

Vorleine lgsen

Schiff rickwarts mit maRiger Drehzahl ins Fahrwasser ziehen

40 b) gegen den Radeffekt:

Bei auch nur halbwegs ausgepragtem Radeffekt ist dieses Ablegemandver nur unter
Zuhilfenahme einer Spring moglich; siehe daher

Liste 41: Eindampfen in die VVorspring

Liste 42: Eindampfen in die Achterspring
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CHECKLISTE 41:

Eindampfen in die Vorspring

(langseits Ablegen gegen den Radeffekt)

O o0Oo0o

o

0}

Vorspring auf Slip legen, Bug (Bugkorb, Ankerbeschlag) beweglich abfendern
Vorleine, Achterspring, Achterleine 16sen

Vorwarts einkuppeln, mit geradem Ruder die VVorspring spannen

Wenn Spring “zieht", auflandiges Ruder legen, Gas vorwaérts geben, Heck dreht vom
Land weg

Sobald Heck genugend weit frei ist, rickwarts einkuppeln, Ruder zum Fahrwasser
legen, Vorspring l6sen

Schiff rickwarts mit maRiger Drehzahl ins Fahrwasser ziehen

CHECKLIST 42:

Eindampfen in die Achterspring

(langseits Ablegen gegen den Radeffekt)

O O0O0O0O0O0CO0O0

Tipps:

0]

Achterspring auf Slip legen

Heck (Heckkorb, Scheuerleiste) beweglich abfendern
Achterleine, Vorspring, Vorleine l6sen

Auflandiges Ruder legen

Rickwaérts Gas geben, Bug dreht vom Land weg
Sobald Bug weit genug frei ist, ablandiges Ruder legen
Achterspring l6sen

Vorwarts Gas geben, Schiff ins Fahrwasser ziehen

Achtung auf landseitig gelegenes Schiffsheck: abfendern

CHECKLISTE 43:

Langsseits Ablegen mit ablandigem und auflandigem Wind

43a) Ablegen mit ablandigem Wind; Wind vorlicher als querab

o
0}
o

Vorspring, Vorleine, Achterspring l6sen
Sobald Bug weit genug frei ist, Achterleine 16sen
Schiff mit Vorwaértsfahrt und ablandigem Ruder ins Fahrwasser ziehen

43b) Ablegen mit ablandigem Wind, Wind achterlicher als querab

www.elsinghorst.org -39 -




0 Achterspring, Achterleine, Vorleine, Vorspring losen
0 Schiff treibt zunéchst quer vom Land weg, dann greift Wind am Bug an
o0 Sobald Bug weit genug frei ist, Schiff mit Vorwértsfahrt ins Fahrwasser ziehen

Tipps:

Achtung auf landseitig gelegenes Heck des Schiffes (Radeffekt auch in Vorwadrtsfahrt,
abfendern)

43c) Ablegen mit auflandigem Wind, gleich welcher Richtung:
Manover wird nur unter Zuhilfenahme der Vorspring gelingen

Liste 41: Eindampfen in die VVorspring
43d) Ablegen mit Wind genau von vorne:

o Vorspring, Achterleine, Vorleine l6sen

0 Heck beweglich abfendern

o Warten, bis Wind, wenn auch nur ganz leicht, ablandig auf den Bug weht
(Drehbewegung durch ablandig gelegtes Ruder und Schwojen des Bootes
unterstitzen)

o0 Achterspring l6sen

o Schiff mit Vorwartsfahrt ins Fahrwasser ziehen

43e) Ablegen mit Wind genau von achtern:
0 Manover unter Zuhilfenahme der Vorspring fahren
Liste 41: Eindampfen in die VVorspring
Tipps:
Herrscht zusétzlich Strom, so ist zu unterscheiden:

o Strom mit dem Wind: Manover wie bereits beschrieben fahren; darauf achten, dass das
Schiff schneller in Bewegung kommt, als nur unter Windeinfluss

0 Strom gegen den Wind:

o Ist das Schiff gegen Windeinfluss empfindlicher als gegen Strom: Mandver wie bereits
beschrieben fahren; darauf achten, dass das Schiff eventuell langsamer in Bewegung
kommt als nur unter Windeinfluss, da Strom dagegen setzt

o0 Ist das Schiff gegen Stromeinfluss empfindlicher als gegen Wind: Mandver grund-
sétzlich wie bereits beschrieben fahren, aber nicht unter Beruicksichtigung des Windes
als Entscheidungshilfe fiir das entsprechende Ablegemandver, sondern des Stromes
(z.B. mit ablandigem Strom anstelle des Mandvers mit ablandigem Wind, mit auf-
landigem Strom anstelle des Manévers mit auflandigem Wind)
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Anmerkung:

(0]

Darauf achten, dass das Schiff eventuell langsamer in Bewegung kommt bzw. sich
auch anders verhalt als nur unter Windeinfluss

CHECKLISTE 44:

Vorwarts Ablegen

443) vor Buganker und Heckleinen:

o
0}

0}

Ankerwinsch ein, erhéhte Leerlaufdrehzahl an der Maschine

Heckleinen fieren; bei Seitenwind Zug auf der luvseitigen Heckleine zur Kontrolle der
Abdrift lassen

Schiff an der Ankerkette vom Liegeplatz nach vor holen, bis Anker kurzstag ist;
Heckleinen l6sen

Anker ausbrechen, Fahrt aufnehmen

Bei Seitenwind mit VVorwartsfahrt von der Pier Uber die eigene Ankerkette fahren, bis
das Heck frei von den Ketten der Nachbarlieger ist (Kettenlegerwall unbedingt
vermeiden)

Schiff in den Wind drehen lassen, Anker kurzstag holen; Anker ausbrechen und Fahrt
aufnehmen

44b) vor Muring und Heckleinen:

O 00O

[elNelye]

Muring lésen

Bei Seitenwind Bug von Nachbarliegern abhalten (Bootshaken)

Heckleinen fieren

Bei Seitenwind Zug auf der luvseitigen Heckleine zur Kontrolle der Abdrift lassen,
durch Ruder / Gas Bug in Luv halten

Sobald Muring weit genug abgesunken ist, Heckleinen 16sen

Schiff mit Vorwaértsfahrt gerade vom Liegeplatz nach vor fahren

Auf Murings der Nachbarlieger achten, allenfalls kurz auskuppeln

44c) aus der Dalbenbox:

Oo000O0O0
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Heckleinen fieren

Schiff an den Vorleinen aus der Dalbenbox, von der Pier weg verholen
Heckleinen l6sen

Mit leichter Vorwaértsfahrt durch die Dalben ziehen

Vorleinen l6sen

Sobald Heck von den Dalben frei ist, Schiff ins Fahrwasser drehen




CHECKLISTE 45:

Ruckwarts Ablegen

453a) aus der Dalbenbox:

Im Prinzip umgekehrte Reihenfolge wie bei "vorwarts Ablegen aus der Dalbenbox" (Achtung
auf Radeffekt, zum Eindrehen nutzen):

O O0O0OO00O0

Vorleinen fieren

Schiff an den Heckleinen aus der Dalbenbox, von der Pier weg verholen
Vorleinen l6sen

Mit leichter Rickwartsfahrt durch die Dalben ziehen

Heckleinen 16sen

Sobald Bug von den Dalben frei ist, Schiff ins Fahrwasser drehen

45b) vor Heckanker und Vorleinen:

(0]

o

Tipps:

Schiff an der Heckankerleine / Kette / Trosse unter gleichzeitigem Fieren, spater
Losen der Vorleinen, vom Liegeplatz verholen

Bei Seitenwind Zug auf der luvseitigen Vorleine zur Kontrolle der Abdrift lassen
Anker kurzstag holen, Bug mit Maschine zum freien Fahrwasser drehen

Anker ausbrechen, Fahrt vorwarts aufnehmen

Niemals die eigene Ankerkette oder -leine riickwaérts tiberfahren

CHECKLISTE 46:

Motor in Betrieb nehmen

O O0O0O0O0

Schalthebel in Leerlaufstellung

Zundschlussel auf VVorgliihen drehen

Entriegeln der Getriebeschaltung

Gashebel auf hohere Drehzahl stellen

Nach Ablauf der Vorglihzeit (Erléschen der entsprechenden Kontrolllampe,

Anderung des Warntones oder nach "20-Sekunden-Faustregel") Maschine starten

o

Kontrolle, ob sofort Kiihlwasser des Sekundarkreislaufes an der Auspuffmiindung

austritt (spatestens nach 10 Sekunden, sonst Maschine sofort abstellen)

o

Drehzahl auf max. 1100 Touren regulieren

0 Modglichst rasch Motor unter Teillast bringen (nicht warmlaufen lassen, sondern
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warmfahren, ausgenommen Turbomotoren)
o Kontrolle von Volt- und Amperemeter (sofern vorhanden)
0 Optische Kontrolle des Auspuffrauches auf auffallige Farbungen
0 Akustische Kontrolle, ob der Motor rund lauft

Anmerkungen:

0 Achtung auf Anlassvorgang: entweder durch federbelastete Schlusselstellung (wie
beim PKW) oder durch separaten Druckschalter (meist beschriftet)

0 Voltmeter sollte zwischen 13 und 14,4 Volt zeigen; Amperemeter sollte zunéchst
kurzfristig groReren Ausschlag zeigen, welcher rasch und kontinuierlich zurilickgeht,
Ladekontrollleuchte sollte verldschen

CHECKLISTE 47:

Grundsétzliches zum Vorwarts- und Rickwartsfahren
Tipps:

o0 Bei Fahrtaufnahme vorwarts: zuerst Ruder legen, dann Gas geben

0 Bei Fahrtaufnahme ruickwarts: zuerst Gas geben, dann Ruder legen

0 Testen Sie bei erster Gelegenheit Beschleunigungs- und Bremsstrecken (durch
Retourgang); testen Sie ebenso Drehverhalten des Schiffes bzw. wie das Schiff auf
Rudermandver anspricht

o Vermeiden Sie beim Mandvrieren grundsétzlich heftige Ruderbewegungen

o Versuchen Sie von Anfang an, den Gas- / Getriebeschalthebel ohne hinzusehen zu
finden und zu bedienen; richten Sie die Augen stets auf das Verhalten des Schiffes
sowie auf das Ziel

o Versuchen Sie von Anfang an, nicht nach dem Drehzahlmesser, sondern nach dem
Gehor zu fahren bzw. Gas zu geben

0 Motoruberwachungsinstrumente regelméRig und in kurzen Abstédnden beobachten

o Kihlwasseraustritt und Auspuffrauch von Zeit zu Zeit beobachten

Anmerkungen:

o Niemals durch die Speichen des Steuerrades greifen

o Steuerrad niemals auslassen oder durch die Finger gleiten lassen

0 Gas- / Getriebeschalthebel niemals "durchreien™; bei den einzelnen Schalt-
widerstanden stets "Getriebegedenksekunde” einlegen

o Vollgas grundsatzlich nur in Aushahmesituationen und dann nur so kurz wie
notwendig geben

o Mit konstanter Drehzahl operieren (keine Motorrad-Gashand)

o Den Blick vor allem zum anvisierten Ziel richten, aber trotzdem den Gesamtiiberblick
behalten
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CHECKLISTE 48:

Radeffekt erkennen und nutzen
Tipps:

0 Bei stillstehendem Schiff, méglichst ohne &duflere Einflisse (Wind, Strom) bei
neutralem, (geradem) Ruder mittlere Drehzahl rickwaérts (ca. 1500 Umdrehungen)
geben, Heck des Schiffes beobachten

o Stellen Sie fest, wie lange es dauert, bis Fahrt ins Schiff kommt und daher das Ruder
zu wirken beginnt

o Bringen Sie, wenn mdglich, die Art des Propellers in Erfahrung (Falt- oder Fest-
propeller, grof3er oder kleiner Durchmesser)

Liste 16: Motor / Getriebe / Ruderanlage

0 Radeffekt (je stérker, desto besser), kann zum Drehen des Schiffes auf engem Raum
verwendet werden

Liste 49: Drehen auf dem Teller
Anmerkungen:

0 Radeffekt wirkt grundsatzlich sowohl bei Fahrtaufnahme vorwarts als auch bei
Fahrtaufnahme riuckwarts; bei Fahrtaufnahme riickwérts jedoch wesentlich aus-
gepragter

Im Vorwartsgang rechtsdrehende Schraube versetzt das Heck

bei Vorwartsfahrt nach steuerbord

bei Ruckwartsfahrt nach backbord

Im Vorwartsgang linksdrehende Schraube versetzt das Heck

bei Vorwartsfahrt nach backbord

bei Ruckwartsfahrt nach steuerbord

Achtung:

Wind oder Strom mit dem Radeffekt verstarken diesen

Wind oder Strom gegen den Radeffekt kénnen diesen unter Umstanden vollig
uberlagern, da Wind und Strom grundsatzlich am Bug und nicht am Heck des Schiffes
angreifen

O 00000 O0O0O

CHECKLISTE 49:

Drehen auf dem Teller
(Bei in Vorwaértsfahrt rechtsdrehendem Propeller)
0 Mit letzter, minimaler Vorwartsfahrt Ruder hart steuerbord legen, Riickwartsgang
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Tipps:

o

einlegen, Gas geben, bis das Schiff beginnt, Rickwaértsfahrt aufzunehmen; Radeffekt
zieht wéhrenddessen Heck nach backbord

Sobald Schiff Rickwaértsfahrt aufzunehmen beginnt, kurzen Gasschub vorwarts, um
die Drehtendenz nach steuerbord fortzusetzen und die Rickwaértsfahrt aus dem Schiff
zu nehmen; Ruder bleibt hart steuerbord

Durch stdndiges Wiederholen von Vorwérts-Gasschiiben und Ruckwarts-Gasgeben
Bug stets in Drehbewegung nach steuerbord halten, das Steuerrad bleibt dabei nach
steuerbord eingeschlagen

Vorwarts grundsatzlich mehr Drehzahl geben, daftir kiirzeren Gasschub

Rickwarts grundsatzlich weniger Drehzahl geben, daftr langere Gasschiibe

Darauf achten, dass Gangwechsel immer dann vorgenommen wird, wenn das Schiff
beginnt, Fahrt in die jeweilige Richtung aufzunehmen

Anmerkungen:

0}
0}
0}

"Getriebe-Gedenkssekunde™ nicht vergessen

Bei Wind dreht der Bug nur mit Gasschub vorwaérts durch den Wind

Auf Strom achten; dieser kann das Schiff auch wahrend des Drehmandvers seitlich
versetzen

CHECKLISTE 50:

GroRsegel setzen

50a) mit Bindereff:

@] O O0OO0O0O0

o
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Schiff genau in den Wind stellen

Traveller, Grolischot mittschiffs dicht nehmen

Auf durchgesetzte und belegte Dirk achten

GroRfall und Reffleinen sowie Unterliekstrecker zum freien Laufen Kklarieren

Spinne, Marlleine oder sonstiges Bandselgut, mit welchem das GroRRsegel aufgetucht
ist, 16sen

GroRsegel durch Holen des GroRfalles setzen, im letzten Teil des Holens am Grol3fall
Niederholer und GroRschot vollstandig fieren (Vorliek kann sonst nicht durchgesetzt
werden)

Auf freien Lauf der Reffleinen sowie auf ge6ffnete Reffbandsel achten

GroRfall dicht nehmen, bis Vorliek ordentlich durchgesetzt ist, sodann belegen
Unterliekstrecker dicht nehmen (im Regelfall bis zur Markierung) je nach ge-
winschter Profiltiefe, sodann belegen

GroRschot zundchst wieder dicht nehmen, um ein Schlagen des Grof3baumes zu
verhindern, sodann auf gewinschten Kurs abfallen und Grof3schot entsprechend
auffieren




o
0}
o

GroRbaum abdirken, bis Dirk nicht mehr durchgesetzt ist, belegen
GroRfall, Reffleinen und Reffbandsel klarieren
Grundtrimm des Grof3segels je nach anliegendem Kurs vornehmen

Teil G: In Fahrt unter Segel und Motor

50b) mit Rollgrof:

O 00O

0}

Schiff genau in den Wind stellen

Traveller und Grof3schot mittschiffs dicht nehmen

GroRsegel mittels Ausholleine unter gleichzeitigem Fieren der Reffleine abrollen
SegelgroRe passend zu Windstarke und Seegang regulieren; ebenso durch Holen /
Fieren der Ausholleine bei gleichzeitigem Belegen der Reffleine die Profiltiefe
einstellen

GroRsegel entsprechend dem gewiinschten Kurs zum Wind auffieren

CHECKLISTE 51:

Vorsegel setzen

51a) mit Rollreffanlage:

O O0O0O00O0

Vorsegelschoten und Reffleine klarieren

Holepunkte fiir Schoten dem Kurs entsprechend grob einstellen
Mittels Leeschot und Reffleine VVorsegel kontrolliert ausrollen
Verhaken der Luvschot auf dem Vordeck verhindern

Leeschot belegen, Reffleine versorgen und belegen
Grundtrimm des Vorsegels vornehmen

Anmerkungen:

0}

Vorsegel kann auf jedem Kurs zum Wind gesetzt werden, jedoch immer auf der
Leeseite

51b) ohne Rollreffanlage:

©0Oo0o0o

Vorsegelschoten und Vorsegelfall klarieren

Stagreiter einpiken

Vorsegel durch Holen des Falls setzen

Vorliek ordentlich durchsetzen, muss Vorstag sichtbar entlasten

Liste 51a: Vorsegel setzen mit Rollreffanlage (fiir weitere Details)

www.elsinghorst.org - 46 -




CHECKLISTE 52:

Wenden

0 Sauberen Amwindkurs steuern

o Mandverstationen kontrollieren (Rudergénger, beide Genuaschotwinschen, allenfalls
Backstagen)

0 Bei starkem Seegang oder wenig Fahrt im Schiff unmittelbar vor der Wende leicht
abfallen (zum Beschleunigen)

o0 Vorsegelschotholepunkt an der neuen Luvseite angleichen

0 Auf Ruderkommando "Ree" Luvruder legen, Bug des Schiffes dreht in und dann
durch den Wind

0 Vorsegel back stehen lassen, um die Drehung zu unterstutzen

o Erst wenn Schiff bereits auf den neuen Bug abgefallen ist, wird das Vorsegel auf
Kommando "Genua tber" mit der neuen Leeschot dicht geholt

o0 Sobald Grof3segel Ubergeht und sich auf dem neuen Bug fullt, Drehung des Schiffes
durch Aufkommen mit dem Ruder verlangsamen / stoppen

o Fahrtaufnahme auf dem neuen Bug

o0 Segelfeintrimm entsprechend dem neuen Kurs vornehmen

Liste 60;: Amwindkurs

Tipps:

o Bei starkem Wind und hoher See ziigig Ruder legen, sonst "verhungert” das Schiff
gegen die See

o0 Bei leichtem Wind und flacher See nicht zu schnell Ruder legen, sonst verliert das
Schiff zuviel Fahrt

Anmerkungen:
0 Gewendet wird grundsatzlich aus dem Amwindkurs

0 ACHTUNG: Kein Schiff lauft auf beiden Blgen gleiche Hohe und gleiche Ge-
schwindigkeit

CHECKLISTE 53:

Halsen

0 Sauberen Raumschot-Kurs steuern

0 Mandverstationen kontrollieren (beide Genuawinschen, Grofdschotwinsch; wenn
maoglich, zusatzliches Crewmitglied mit Handschuhen direkt zur holenden Part der
GroRschot einteilen; eventuell Backstagen mit 2 Crewmitgliedern besetzen,
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Ruderganger)

Sofern gesetzt, Bullenstander / Bullentalje 16sen

Auf Vorwindkurs abfallen, gleichzeitig Schoten fieren

Schiff auf Vorwind-Kurs stabilisieren, Grof3schot dicht nehmen

Erst bei mittschiffs vollig dicht geholtem GrofRbaum auf Kommando "rund achtern”

Heck durch den Wind drehen

Sofern vorhanden, gleichzeitig "Backstagen-Wechsel" kommandieren

Vorsegel Gibergehen lassen, an der neuen Lee-Vorsegelschot holen

o0 Anluven auf Raumschot-Kurs unter gleichzeitigem Fieren der Grof3schot (ebenfalls im
Zweimann-Manover)

o Drehtendenz des Schiffes nach Luv (abhangig von Windstarke, Seegang, Besegelung
und Unterwasserschiff) mit Ruder ("Stitzruder") auffangen

0 Segeltrimm auf neuem Bug auf Raumschotkurs vornehmen

©0Oo0o0o
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Liste 62: Raumschotkurs
o Bullenstander / Bullentalje wieder setzen

Tipps:
o0 Bei starkem Seegang unmittelbar vor der Halse leicht anluven
o0 Grundsétzlich GroBschot im Zweimann-Betrieb (bei entsprechender Crewgréle) dicht
holen: ein Crewmitglied greift mit Handschuhen direkt in die holende Part, das zweite
Crewmitglied holt die lose Part der Grol3schot rasch tber die Winsch durch

Anmerkungen:

Gehalst wird grundsétzlich aus dem Raumschotkurs

CHECKLISTE 54:

Q-Wende

o Mandoverstationen  kontrollieren (beide Genuaschoten, GroRschot, eventuell
Backstagen mit 2 Crewmitgliedern besetzen, Ruderganger einteilen)

0 Unter gleichzeitigem Anluven bis zum Amwindkurs gleichmaRig GroR- und Vor-
segelschot angepasst dicht nehmen

0 Aus dem Amwindkurs wenden

Liste 52: Wenden

0 Unter gleichzeitigem Abfallen bis zum gewiinschten Kurs gleichmalig GroR- und
Vorsegelschot auffieren
o Windrichtung, Ausgangskurs und gewtiinschten Kurs nach dem Mandver nie aus den
Augen verlieren
Anmerkungen:
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Grolites Problem der Q-Wende (bei welcher der eigene Kurs gekreuzt wird) ist es, die
Orientierung, speziell die Richtung zum Wind nicht zu verlieren

CHECKLISTE 55:

Schiften

0]

O o0o0oo

Manoverstationen  kontrollieren (beide Genuawinschen, Grof3schot eventuell
Backstagen mit 2 Crewmitgliedern besetzen, Ruderganger einteilen)

Schiff auf Vorwindkurs bringen

Sofern gesetzt, Bullenstander / Bullentalje 16sen

Grol3schot dicht nehmen

Bei mittschiffs vollig dicht geholtem GroRbaum durch leichtes, weiteres Abfallen
Ubergehen des GroRbaumes einleiten und unterstiitzen, Schiff jedoch nicht vom
Vorwindkurs weg anluven lassen

Liste 53: Halsen

0}
0}
0}
0}

Falls notwendig, Backstagen-Wechsel kommandieren

GroRschot wieder auffieren, zum Vorwindkurs auf dem anderen Bug
Genua tibernehmen

Bullenstander / Bullentalje wieder setzen

CHECKLISTE 56:

Reffen (Rollreff)

56a) Rollvorsegel:

o
0}
o

Reffleine tGber Winsch dichtnehmen, gleichzeitig entsprechende Schot fieren
Holepunkte anpassen

Vorsegel entsprechend allenfalls vorhandener Markierungen am Unterliek passend zur
Flache des GroRsegels wegrollen

Anmerkungen:

www.elsinghorst.org - 49 -

Auf allen Kursen zum Wind mdoglich

ACHTUNG: Das dicker werdende Vorliek des aufgerollten VVorsegels verschlechtert
die Aerodynamik am Amwindkurs, der Segeldruckpunkt wandert nach oben und kann
trotz kleinerer Flache die Krangung verstarken bzw. verhindern, dass die Krangung
abnimmt

Die Diise zum GroRsegel 06ffnet sich, die Kreuzeigenschaften werden schlechter

Bei starkem Wind ist es zweckmaRig die Genuaschot vor dem Reffen entsprechend zu
fieren




56b) RollgroRsegel:

0 Anluven zum Amwindkurs, bis das GroRsegel zu killen beginnt
o0 Reffleine Gber Winsch dicht nehmen, gleichzeitig Ausholleine fieren
0 GrofRsegelfliche dem Vorsegel, der Windstarke und dem Seegang entsprechend
anpassen
0 Abfallen auf jeweiligen Kurs
Anmerkungen:

o Obwohl bei guter Qualitat der Rolleinrichtung auf allen Kursen zum Wind mdglich,
empfiehlt es sich, um den Druck aus dem Segel zu nehmen, auch beim RollgroRsegel
solange zum Amwindkurs anluven, bis das GroRsegel zu killen beginnt

0 ACHTUNG: Bei in den Mast gerolltem Segel bzw. bei Segel, die hinter dem Mast auf

eigene Profile gerollt werden, wandert der Bauch des GroRsegels zusehends nach
vorne; vollstandiges Flachtrimmen des Grof3segels ist nicht moglich

CHECKLISTE 57:

Segel bergen
57a) Vorsegel bergen mit Rollreffanlage:
0 Unter Dichtholen der Reffleine und gleichzeitigem Fieren der Schot Vorsegel
faltenfrei wegrollen
0 Reffleine und Vorsegelschoten versorgen

Tipps:

o Nicht zu dicht aufrollen, sonst ist die Reffleine zu Ende, bevor das Segel vollstandig
weggerollt ist

57b) Vorsegel bergen ohne Rollreffanlage:
o0 Unter Fieren des Vorsegelfalls VVorsegel am Vorliek nach unten ziehen und bergen
o Wenn moglich, Stagreiter eingepickt lassen, Segel an der Reling / am Bugkorb
festzurren
o Vorsegelfall und Schoten versorgen
Anmerkungen:
Vorsegel kann auf jedem Kurs zum Wind geborgen werden

57c) GroRsegel bergen mit Rollreff:

0 Maschine starten
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0 Schiff genau in den Wind stellen

o Traveller mittschiffs nehmen, Grof3schot dicht nehmen

o0 Grof3segel durch Dichtholen der Reffleine unter gleichzeitigem Fieren der Ausholleine
aufrollen

o0 Unter Maschine auf gewiinschten Kurs abfallen

57d) GroRsegel bergen mit Bindereff:

Maschine starten, Schiff genau in den Wind stellen

Grolibaum andirken, Dirk belegen

Traveller mittschiffs nehmen, GrofRschot dicht nehmen

Wenn vorhanden, Lazy-Jacks dicht nehmen

Grolifall fieren

VVom Achterliek her beginnend GrofRsegel auf den Baum falten, Segellatten missen
auf dem Baum zu liegen kommen

Reffleinen in das zu bergende Grol3segel einschlagen

GroRsegel mit Spinne, Marlleine oder Persenning versorgen

Reffleinen, GroRschot und Grofifall versorgen

Wenn moglich: Grof3fall abschékeln und als zweite Dirk rund um den Grof3baum
belegen und dicht holen

GroRbaum durch kombinierten Zug auf Grof3schot, Niederholer, Dirk und Grolfall
fixieren (eventuell Travellerschlitten zur Seite fixieren, um Niedergang / Cockpit
freizumachen)

©0Oo0o0o O O0O0O00O0
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CHECKLISTE 58:

Boje tber Bord Mandéver

GRUNDSATZLICHE ANMERKUNGEN

Beschrieben wird das Boje-liber-Bord-Mandver als Ubung fiir das im Ernstfall zu fahrende
Mann-tber-Bord-Mandver, im "klassischen Stil", wie es in den Osterreichischen Segelschulen
zum Standardunterrichtsprogramm gehort.

Die Autoren verhehlen nicht, dass dieses Manéver im "klassischen Stil", also mit Halse, Q-
Wende oder Wende, nur unter Segel, eher dazu dient, zu dokumentieren, dass man mit dem
Schiff unter Segel, auf engem Raum und unter Zeitdruck mandvrieren kann, als in der Praxis
jemand zu bergen.

Uber die Praxisorientiertheit dieses Mandvers, wenn es darum geht, tatsachlich einen uber
Bord gegangenen Segelkameraden zu bergen, soll an dieser Stelle weder diskutiert noch
philosophiert werden; auch nicht tber die vielerorts vertretene Meinung, im "Ernstfall”
jedenfalls die Maschine zu starten und ungeachtet des dadurch gefdhrdeten Riggs das
Mandver unter Motor zu fahren.

Es empfiehlt sich, zu Ubungszwecken die Segelflache auch bei wenig Wind zu verkleinern,
insbesondere die Vorsegelflache, um den "Bojen-Fischer" davor zu
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schiutzen, dass er standig vom schlagenden Schothorn des Vorsegels beim Aufschieler
getroffen werden kann; weiters empfiehlt es sich fir den kommandofihrenden Ruderganger
oder Skipper, wenn er sich fur die Lee- oder Luvseite zum Auffischen der Boje entschieden
hat, diese Seite nicht mit Lee oder Luv seiner Crew bekannt zu geben, sondern mit der
Schiffsseite (Backbord oder Steuerbord) zu arbeiten, da in der Hektik, welche
erfahrungsgemall auch schon beim (bungsméRigen und schulméligen Boje-lber-Bord-
Manover aufkommt, viele Crewmitglieder dazu neigen, die Orientierung zum Wind zu
verlieren und daher die Lee- oder Luvseite nicht ansprechen kénnen.

Grundsétzlich gilt wiederum, insbesondere bei diesem Mandver, dass es vorher mit jedem
Crewmitglied durchzusprechen ist.

Den Autoren ist aus eigener Erfahrung bekannt, dass viele Segler dazu neigen, statt der - zu
Unrecht - geflrchteten Halse die Q-Wende zu fahren; dabei ist jedenfalls darauf zu achten,
dass die Orientierung zum Wind und zur Boje nicht verloren geht.
58a) aus dem Amwindkurs:
o Crew alarmieren, vollzahlig an Deck rufen
0 Rettungsmittel (je nach Verhdltnissen die Sinnhaftigkeit bedenken) Ubergeben /
nachwerfen / ausbringen
o Ein Crewmitglied zur stdndigen Beobachtung, Entfernungs- und Richtungsangabe ein-
teilen
0 Beabsichtigtes Mandver ankiindigen, Mandverstationen besetzen
0 Abfallen bis auf Raumschotkurs
0 Je nach Verhaltnissen (Wind / Seegang) und Mandvriereigenschaften des Schiffes drei
bis sechs Bootslangen freisegeln
0 Halse oder Q-Wende fahren
Liste 53: Halsen bzw. Liste 54: Q-Wende

o Schiff in Lee der Boje auf Halbwindkurs zur Boje zurtickbringen

0 Je nach Verhéltnissen (Wind / Seegang und Mandvriereigenschaften des Schiffes) bei
ein bis zwei Bootslangen Abstand zur Boje in Luv voraus (= ca. Winkelhalbierende
zwischen recht voraus und luv querab) den Nahezu-AufschieRer ansetzen, Schoten
vollsténdig fieren

0 Entscheidung fur Lee- oder Luvseite zum Auffischen der Boje treffen
o "Klar bei Bootshaken™
o0 Geschwindigkeitsuberschuss kann durch hartes Ruderlegen abgebaut werden
o0 Boje sollte gefischt werden, wenn das Schiff nahezu zum Stillstand gekommen ist
0 Durch Dichtnehmen der Schoten Fahrt aufnehmen (auf gleichem Bug wie der
»,Nahezu-Aufschieler* gefahren wurde)
Anmerkungen:

o0 In Luv auffischen heit, zum Bergen der Boje einen hoheren Freibord in Kauf zu
nehmen

0 In Lee auffischen bedeutet, die Gefahr in Kauf zu nehmen, dass die Boje vom
stampfenden Schiff "erschlagen wird
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58b) aus Halbwindkurs:
grundsatzlich gleicher Ablauf des Mandvers:

0}
0}
o

Drei bis vier Bootslangen ohne Kurskorrektur freisegeln
Wenden
Auf Halbwindkurs in Lee der Boje zuriicksegeln

58c) aus Raumschot / oder Vorwindkurs:
grundsatzlich gleicher Ablauf des Manovers

©0Oo0o0o

Drei bis sechs Bootslédngen unter gleichzeitigem Anluven freisegeln

Bis zum Amwindkurs anluven

Zur Boje zuruckkreuzen

Rechtzeitig auf Halbwindkurs in Lee zur Boje abfallen und zuriickfahren

CHECKLISTE 59:

Quick Stopp Mandver

59a) aus dem Amwindkurs:

o0 Unmittelbar nach dem Ereignis (Boje uber Bord) das Ruder voll nach Luv legen

o0 Keine Schoten bedienen

o Crew alarmieren, vollzéhlig an Deck rufen

0 Rettungsmittel ausbringen

0 Beobachtungsposten einteilen

0 Boje uber Bord beobachten bzw. beobachten lassen

o Das Schiff unter Besegelung ohne Schotenbedienung einen Kreis fahren lassen (Ruder
bleibt in Luv)

0 Maschine starten

0 Ruderkorrekturen beim Ansteuern der Boje

o0 Entscheidung fiir Lee- oder Luvseite fiir das Aufnehmen treffen

o Kiar bei Bootshaken

o Boje an Bord nehmen

o Fahrtaufnehmen: Kreis bis zur Am Wind - Position weiterfahren oder Vorsegel
ubernehmen und / oder Grof3schotstellung korrigieren

Anmerkungen:

0 Moderne Kurzkieler drehen je nach Wind / Seegang / Bootsgeschwindigkeit sowie in
Abhéangigkeit vom Lateralplan einen "Fastkreis™ zwischen 250° u. 300 °; daher sind
beim Ansteuern an die Boje gegebenenfalls Ruderkorrekturen notwendig

o0 In Luv aufnehmen bedeutet, dass ein hoherer Freibord in Kauf genommen werden
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muss




o0 In Lee aufnehmen bedeutet, dass Gefahr besteht, dass die Boje vom stampfenden
Schiff "erschlagen” wird

o0 In zahlreichen Probemandvern hat sich der Quick Stop bis Windstarke 6-7 Bf als
geeignetes Mandver erwiesen, da man sich am wenigsten von der Boje entfernt

59b) aus allen anderen Kursen zum Wind:

Grundsatzlich gleicher Ablauf des Mandvers; allenfalls gleichzeitig die Schoten dicht nehmen
CHECKLISTE 60:

Amwindkurs

Vorsegel und Grol3segel dicht nehmen (Duse bilden)

Vorsegelholepunkte eher nach achtern verlagern

Niederholer lose fahren

Traveller bei Leichtwind nach Luv, bei Starkwind nach Lee

Sofern vorhanden: luvseitiges Backstag dichtsetzen, leeseitiges Backstag lose fahren
Segelprofil dem Wind und Seegang anpassen

Bei starkerem Seegang und / oder Lage:

Lifebelts anlegen

Backskistendeckel gegen unbeabsichtigtes Offnen sichern

Niedergang und Luken schlieRen, Steckschot einsetzen

Schwere Gegenstande unter Deck sorgfaltig stauen und gegen Loser(tteln sichern

OO0O0O0O0O0O00O0O0O0

Tipps:

o

Keine (ibermaRige Krangung erzeugen

0 Wenn Ruderdruck und / oder Luvgierigkeit zunehmen, Segelflache verkleinern

0 Rudergénger sollte in Lee sitzend nach dem Stand des Vorsegels (Trimmfaden sind
nitzlich) steuern

Anmerkungen:

o Faustregel: oberste Segellatte des GroRsegels sollte parallel zum GroBbaum stehen

o Faustregel: alle Windfadenparchen sollten gleiches Bild zeigen, luvseitige Faden
sollten leicht nach oben auswehen; weht der Luvfaden nach unten: anluven oder Segel
auffieren, weht der Luvfaden deutlich nach oben, abfallen oder Segel dicht nehmen

0 Achtung auf Leewanten, leeseitige Salings: diese dirfen nicht lose schlagen
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CHECKLISTE 61:

Halbwindkurs

Vorsegel und GroRsegel offener als beim Amwindkurs fahren

Vorsegelholepunkte nach vorne setzen

Niederholer etwas dichter fahren

Traveller grundsatzlich mittschiffs fahren

Wenn vorhanden: luvseitiges Backstag dicht nehmen, leeseitiges Backstag lose fahren
Bei starkerem Seegang und / oder Lage:

Lifebelts anlegen

Backskistendeckel gegen unbeabsichtigtes Offnen sichern

Niedergang und Luken schliel3en, Steckschot einsetzen

Schwere Gegenstande unter Deck sorgfaltig stauen und gegen Loserltteln sichern

O 000000 O0O0O0

Tipps:
0 Rudergénger sollte nach dem Stand des Grof3segels steuern, Achterliek im oberen
Drittel beobachten
o Luvgierigkeit und erhéhter Ruderdruck zeigen sich etwas spéater als am Amwindkurs,
daher immer die Stérke des Windes beachten
Anmerkungen:

o Faustregel: GroBbaumnock sollte tber der Reling stehen, VVorsegelprofil anpassen
o Leewanten dirfen nur unwesentlich lockerer sein als die Luvwanten

CHECKLISTE 62:

Raumschotkurs
0 Vorsegel und Grof3segel deutlich mehr auffieren als auf Halbwindkurs
o Vorsegelholepunkte weiter nach vorne setzen
0 GrolRbaumniederholer durchsetzen
o Bullentalje / Bullenstander setzen
o Traveller mittschiffs fahren
o0 Wenn vorhanden: luvseitiges Backstag dicht setzen, leeseitiges Backstag lose fahren
O Bei starkerem Seegang:
o0 Lifebelts anlegen
o Backskistendeckel gegen unbeabsichtigtes Offnen sichern
o0 Niedergang und Luken schlielen, Steckschot einsetzen
o0 schwere Gegenstande unter Deck sorgféltig stauen und gegen Loserutteln sichern
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Tipps:

0 Bei ungetibtem Rudergénger unbedingt Bullentalje / Bullenstander setzen; jedoch so,
dass dieser vom Cockpit aus jederzeit losgeworfen werden kann

0 Schrég achterlich anlaufende See bewirkt zunéchst ein Anheben des Heckes, dadurch
erfahrt das Schiff ein Drehmoment nach Luv; dies muss durch dosiertes Gegenruder
abgefangen werden, Leeruder legen

0 Achtung auf zunehmenden Wind: dieser wird auf Raumschotkursen meist viel zu spéat
wahrgenommen, daher: jedenfalls rechtzeitig Segelflache den tatséchlichen
Verhaltnissen anpassen

Anmerkungen:
o0 Grofisegel sollte nicht an den Salingen anliegen, auch nicht im oberen Teil

CHECKLISTE 63:

Vorwindkurs

O O0OO0O0000O0

Tipps:

@]

GroRsegel ganz auffieren, Vorsegel eventuell ausbaumen

Vorsegelholepunkte noch weiter vorne setzen

Unbedingt Bullenstander / Bullentalje setzen

Bei starkerem Seegang:

Lifebelts anlegen

Backskistendeckel gegen unbeabsichtigtes Offnen sichern

Niedergang und Luken schlief3en, Steckschot einsetzen

Schwere Gegenstande unter Deck sorgfaltig stauen und gegen Loser(tteln sichern

Fur ungeubte Crews: GroRsegel bergen, unter VVorsegel laufen (eventuell ausbaumen)
Auf der dem Grol3segel gegeniberliegenden Seite erzeugt das Vorsegel wesentlich
mehr Wirkung

Anmerkungen:
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Achtung vor schamfilendem GrofRsegel an den Salingen

Vor dem Wind und achterlicher See neigt das Schiff zum "Geigen", dieses kann zu
unkontrolliertem Anluven mit backstehendem GrofRsegel oder zur Patenthalse fiihren;
es muss daher durch dem jeweiligen Drehmomentimpuls entgegenwirkendes Ruder
ausgeglichen werden

Windstarke niemals unterschétzen

Sollte, aus welchem Grund auch immer, die Maschine laufen, bedenken, dass die
Abgase ins Cockpit und ins Schiffsinnere geblasen werden




CHECKLISTE 64:

Rudergehen bei starkerem Wind und Seegang

64a) Amwindkurs gegen schwere See:

0]

O O0O0O0O0

0}

Im Wellental Sollkurs zum Wind laufen (empfehlenswert wére etwa 60 Grad zum
Wind)

Naht der nachste Wellenberg und geht die Fahrt zurtick, leicht abfallen

Die Welle schiebt sich unter dem Schiff durch

Am Rickhang wieder leicht anluven

Das zunehmende Tempo nutzen, um Héhe gutzumachen

Wird das Schiff zu schnell, zum Hang hin anluven

Im Wellental liegt wieder der Sollkurs an

Anmerkungen:

0]

Kurzfassung: Beim Amwindsegeln bergauf kurz abfallen

64b) Halbwindkurs bei schwerer See:

Anmerkungen:

0}
0}

See lauft von der Seite an, daher keine Bergauf- oder Bergabpassagen
Keine Fahrtkontrolle durch Kursvariationen notwendig

64c) Raumschot-Kurs bei schwerer See:

0}
0}

0}
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Im Wellental liegt der Sollkurs an

Néchster Wellenberg lauft schrdg von achtern an, hebt das Heck, das Schiff
beschleunigt und erfahrt ein Drehmoment nach Luv

Am Rickhang, wenn der Wellenberg unter der Yacht durch ist, lauft das Schiff
bergauf

Bug vom Hang weghalten, also anluven, die Fahrt nimmt zu und erleichtert das
"Bergauflaufen”

Im Wellental liegt der Sollkurs wieder an

Segel grundsatzlich etwas dichter fahren als dem Raumschotkurs entsprechen wirde
Bremsen durch Anluven ist moglich, sofern die Fahrt ein kritisches Tempo erreicht;
grundsatzlich jedoch sollte man das Schiff laufen lassen




Anmerkungen:

0}

Kurzfassung: Bei raumen Kursen bergauf kurz anluven

CHECKLISTE 65:

Unterwegs in Maschinenfahrt

0 Motoruberwachungssysteme  regelmalRig  kontrollieren  (Kihlwassertemperatur,
Oldruck, Treibstoffverbrauch)
o Auf Veranderungen des Motorengerdusches achten
o Auf Farbung der Auspuffgase achten
o Auf Geruchswahrnehmungen achten
o Schraubverschliusse und Befestigungen regelmaiig kontrollieren (langere Vibrationen
der Maschine kdnnen ein Loserutteln von Ausriistungsgegenstanden zur Folge haben)
Tipps:
o Navigation nicht vernachlassigen
0 Auch bei Fahrten unter Motor und Autopilot Ruderwache und Ausguck nicht
vernachlassigen
0 Wind und Wetter trotz Maschinenfahrt weiterhin sorgfaltig beobachten
o Nicht tber im Wasser schwimmende Leinen fahren; in die Schraube gewickelte
Leinen sind schwer zu entfernen und konnen dartiber hinaus zu einer echten Gefahr
werden (Mandvrierunfahigkeit, Beschadigung der Welle)
Anmerkungen:

Bedenken Sie, dass Gefahren auf See bzw. an Bord auch bei eher ruhigen Motoretappen

lauern,

insbesondere dann, wenn die Wachsamkeit der Crewmitglieder durch die

gleichférmige und wenig aufregende Maschinenfahrt buchstéblich eingeschlafert wird

CHECKLISTE 66:

Boje Uber Bord - Mandver unter Maschine

0}
o

0]

0]
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Crew alarmieren, vollzéhlig an Deck rufen

Rettungsmittel (je nach Verhéltnissen die Sinnhaftigkeit bedenken) Ubergeben /
nachwerfen / ausbringen

Ein Crewmitglied zur stdndigen Beobachtung sowie zur Entfernungs- und
Richtungsangabe einteilen

Beabsichtigtes Mandver ankiindigen, Mandverstationen besetzen




0}
0}
o

Unmittelbar nach dem Ereignis (Boje tUber Bord) Ruder auf die Seite der Boje legen,
um das Heck mit der Schiffschraube wegzudrehen

Mit reduzierter Fahrt und Gegenruder umdrehen und die Boje von Lee kommend
gegen den Wind ansteuern

Schiff stoppen, danach Schraube auskuppeln

»Klar bei Bootshaken*

Boje an Bord nehmen

CHECKLIST 67:

Vorbereitung flr die Nachtfahrt

o
0}
0}

O O

O O0O0O0O0

Fahrtroute und Alternativen festlegen und durchsprechen

Den letzten Wetterbericht besonders aufmerksam analysieren

Leuchtfeuerverzeichnis bereitlegen und mégliche Sichtungen aufgrund der geplanten
Fahrtroute vorbesprechen (Kennungen, Zeitpunkte)

Wacheinteilung vornehmen

Festlegen, wann der Skipper auf jeden Fall zu wecken ist (mdgliche Anlasse und
Gefahren durchsprechen)

Die wichtigsten Regeln der Lichterfuhrung wiederholen und gegebenenfalls ent-
sprechende Materialien (Signal- und Lichterfiihrungstafeln, etc.) bereitlegen

Sofern vorhanden, den Umgang mit Radar erlautern und demonstrieren
Rettungskdrper mit Blitzboje auf Funktionstilichtigkeit berpriifen

Samtliche Lichter auf Funktionstiichtigkeit Uberprifen (Positionsbeleuchtung,
Deckbeleuchtung, Innenbeleuchtung)

Taschenlampen und Signalmittel griffbereit herrichten

Lifebelts und / oder Rettungswesten anlegen

Allenfalls Segelflache verkleinern

Essen und Getranke vorbereiten, auf Vorrat kochen

Schiffseinweisung hinsichtlich der notwendigen Deckausrustung wiederholen
(insbesondere Leinen, Winschen und Klemmen missen in der Dunkelheit ver-
wechslungssicher gefunden und bedient werden kénnen

Liste 33: Stehendes und laufendes Gut

(0]

Sicherheitseinweisung, insbesondere bezuglich Verletzungsgefahren an Deck bzw. der
Madglichkeit tber Bord zu gehen, wiederholen

Liste 26: Sicherheitseinweisung

Liste 36: Gefahren / Fallen an Deck

Tipps:

0}
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Besprechen Sie mit der Crew insbesondere bei Nachtfahrten auch das Thema Alkohol




0}

(0]

Bestehen Sie darauf, dass zumindest immer 2 Crewmitglieder an Deck sind und diese
mit Rettungswesten und / oder Lifebelts ausgerustet sind (in der Nacht ein Gber Bord
gegangenes Crewmitglied zu finden ist ungleich schwieriger als bei Tag)

Achten Sie auf sparsamen Umgang mit Lichtquellen, insbesondere dann, wenn Sie
unter Segel fahren, und sdmtlicher Strom aus den Batterien ,,gesaugt® wird. Schalten
Sie die Innenbeleuchtung daher ab

Anmerkungen:

(0]

Ersparen Sie einer unerfahrenen Crew die Strapazen und Gefahren einer Nachtfahrt

CHECKLISTE 68:

Vor Buganker gehen

Vorbereitungen

(0]

(0]

Tipps:

www.elsinghorst.org - 60 -

Ankerwinsch einschalten (aufler bei mechanischer Winsch), Fernbedienung (wenn
vorhanden) klar machen

Bei mechanischer Ankerwinsch die Kettenbremse I6sen und leicht wieder "anlehnen”,
sodass die Ankerkette gerade noch gehalten wird

Grundsétzlich zwei Crewmitglieder (wenn die Crew ausreichend grol} ist) beim Anker
einteilen; die Crewmitglieder beim Anker mit Handschuhen ausriisten

Sofern moglich, zusétzliches Crewmitglied auf HOhe des Mastes als
"Kommandoubermittler" einteilen

Auf Kommando "Klar bei Anker" Kette soweit fieren, dass der Anker frei tUber den
Bugbeschlag héngt, nicht jedoch durch das Wasser schleift

Fahrt soweit reduzieren, dass der Anker nicht gegen den Bug schlagt

Mit langsamster Fahrt voraus (gerade noch Ruderwirkung, Achtung auf Strom und
Wind) Ankerplatz gegen den Wind anlaufen

Schiff genau im Wind stoppen, unter Beruicksichtigung des Radeffektes (Schiff gegen
Radeffekt ausrichten) riickwaérts einkuppeln

»Fallen Anker*

Auf Kommando "Fallen Anker" Bremse l6sen bzw. elektrische Winsch betatigen
Langsam mit dem Wind riickwarts motoren, wenn soviel Kette gefiert wurde, wie die
Wassertiefe betragt

Das fiinf- bis sechsfache der Wassertiefe an Kette ausbringen, dann die Kette stoppen
Mit Gashebel auf Stellung "ruckwaérts eingekuppelt” die Kette strecken und be-
obachten, ob der Anker fasst

fasst der Anker dabei nicht, Anker aufholen und Mandéver neu fahren

fasst der Anker, nochmals Kette stecken; abhdngig vom zur Verfiigung stehenden
Platz kann ruhig soviel Kette gesteckt werden, dass nur mehr wenige Meter am Schiff
verbleiben




o Am Ankerplatz eine "Erkundungsrunde™ drehen, dabei den Platz, an dem der Anker
fallen soll, festlegen; dies unter Beriicksichtigung von Nachbarliegern, Raum zum
Schwojen und zu erwartender Windrichtung

o Ist man nicht das einzige Schiff, Fender innerbords bereitlegen

Anmerkungen:
0 GroBsegel sollte klar zum Setzen sein, fur den Fall, dass die Maschine versagt
Anker fasst

0 Kette abermals stoppen, mit mittlerer Drehzahl (1500 - 2000 Umdrehungen) Maschine
rlckwaérts laufen lassen, um den Anker “einzufahren™

0 Kette vor der Winsch angreifen, ob diese "ruhig"” ist; das Slippen des Ankers spurt
man an der Kette

o Schiff muss deutlich in die gestreckte Kette einrucken

0 bricht dabei der Anker aus, Anker aufholen und Mandver nochmals fahren

o fasst der Anker, Maschine abstellen; Ankerball / Ankerlicht setzen, Hauptschalter fir
elektrische Ankerwinsch ausschalten

0 Ankerpeilungen nehmen

0 Ankerwinsch entlasten; am besten durch eine Festmacherleine, welche mittels

Stopperstek auf die Kette gesetzt und uber den Bugbeschlag gefiert wird, sodann auf
einer Bugklampe belegen; anschlieRend noch ein Stiick Kette fieren; die Kette sollte
zwischen Ankerwinsch und Stopperstek lose hangen, der Zug kommt nunmehr
ausschlief3lich auf die Festmacherleine

Sicherung des Ankerplatzes

Tipps:
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Zum Verkleinern des Schwojradius:

entweder: Festmacherleine auf die Ankerkette setzen, einige Meter vom Bugbeschlag
wegfieren und anderes Ende der Festmacherleine auf eine Springklampe (mittschiffs)
belegen

oder: Schiff vor zwei Buganker so legen, dass die Ankerketten / Ankertrossen einen
Winkel von ca. 30 bis 40 Grad zueinander bilden (zweiten Anker mit Beiboot
ausbringen); vorher die Kette / Trosse des ersten Ankers von der Winsch nehmen und
auf einer Klampe belegen); dieses Mandver eignet sich auch fir Ankern bei zu
erwartendem Starkwind; der Winkel zwischen den Ankerketten / Ankertrossen sollte
dann etwas groRer, namlich 40 bis 50 Grad gewahlt werden

Bei zu erwartender Winddrehung: zweiten Anker in Richtung der zu erwartenden
Winddrehung ausbringen, jedoch nicht mehr Ankerkette als beim ersten Anker
ausbringen

Bei zu erwartender Anderung einer vorhandenen Stromrichtung: Zweitanker in
erwarteter neuer Stromrichtung ausbringen (vom Bug weg) mittels Beiboot




0 Petroleumlampe, an der GroRbaumnock aufgehéngt, hilft Strom sparen

o0 Sollte der Anker wahrend der Liegezeit zu rutschen beginnen, nicht versuchen,
sich durch Fieren der Kette, Reitgewichte oder andere MalRnahmen zu behelfen;
empfehlenswert ist es, Anker-auf zu gehen und das Mandver neu zu fahren

o Bevor, zu welchem Zweck auch immer, ein Zweitanker ausgebracht wird, Kette
des ersten Ankers von der Winsch nehmen, mittels Festmacherleine belegen,
Zweitanker ebenfalls Uber die Ankerwinsch fahren / dicht holen

Anmerkungen:

Bei unsicheren Verhaltnissen, gleich welcher Art (Wind, Wetter, Platzverhéltnisse, unsicherer
Ankergrund) grundsétzlich Ankerwache einteilen

CHECKLISTE 69:

Anker-auf gehen

0 Hauptschalter der elektrischen Ankerwinsch einschalten, Maschine starten

0 Erhohte Leerlaufdrehzahl einlegen, um Stromverbrauch der Ankerwinsch aus-
zugleichen

0 Den aufzuholenden Anker von der Festmacherleine I0sen, Kette / Trosse auf die
Ankerwinsch nehmen

o Sofern mehr als ein Anker ausgebracht wurde, zunéchst die kirzere Kette / Trosse
einholen

o Liegen die Anker in entgegen gesetzten Richtungen oder weit auseinander, den kirzer
liegenden Anker unter Fieren des anderen Ankers kurzstag holen

0 st die Kette / Trosse des zweiten Ankers nicht lang genug, diesen vom Schiff 16sen,
mehrere zusammengebundene Fender an das Ende der Kette / Trosse als Boje stecken
und tber Bord geben

0 Zweiten Anker ausbrechen, aufholen und versorgen

0 Kette / Trosse des ersten Ankers auf die Ankerwinsch nehmen und ebenso wie mit
dem zweiten Anker verfahren

0 Allenfalls an Bojen tber Bord gegebenes Ankergeschirr bergen

0 Ankerball einholen, Ankerlicht I6schen

0 Anker stauen, sichern, versorgen

Tipps:
0 GroRsegel klar zum Setzen Kklarieren, fur den Fall, dass die Maschine versagt
o Gangigstes Mittel zum Ausbrechen eines festsitzenden Ankers ist es, diesen mit
der Maschine zu uberfahren, um zu versuchen, Zug gegen die urspriingliche
Zugrichtung bzw. Eingrabrichtung auszutiben
Anmerkungen:
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0 ACHTUNG: Elektrische Winschen haben Thermo- oder Rutschkupplungen,
welche bei zu hoher Belastung die Winsch leer laufen lassen oder Uberhaupt
stilllegen; fur entsprechende Kihlung durch Zuwarten ist zu sorgen

o Faustregel: Ankerwinschen auf durchschnittlichen Charterschiffen vertragen selten
mehr als drei bis vier Ankermandver unmittelbar hintereinander

CHECKLISTE 70:

Anlegen: Grundsatzliche Tipps / Anmerkungen

Tipps:

o Werfen Sie einen Blick in das Hafenhandbuch bzw. in den Revierfiihrer und machen
Sie sich mit den grundsétzlichen Gegebenheiten der Marina / der Hafenanlage vertraut

o Fuhren Sie eine "Erkundungsrunde™ moglichst nahe an der gewinschten Anlege-
moglichkeit durch; prifen Sie dabei die Verhaltnisse nach allen Gesichtspunkten:

o Wind

0 Strom

o0 Platzverhaltnisse

o Festmachemadglichkeiten

0 Beschaffenheit des Kais, des Steges oder der Pier

0 Unterwasserhindernisse

o Fender und Leinen erst dann endgultig positionieren, wenn die Entscheidung tber den
Ort des Anlegens und uber die Art des zu fahrenden Mandvers gefallen ist

0 Art und Durchfuhrung des Manévers mit allen Crewmitgliedern besprechen

o Crewmitglieder fur Leinen, Fender, Ankerwinsch, Bootshaken und bewegliche Fender
einteilen

o Der Buganker sollte soweit klariert sein, dass dieser jederzeit bereit zum Fallen ist

0 Ebenso das Grolisegel oder VVorsegel klar zum Setzen / Ausrollen vorbereiten (je nach
Verhaltnissen)

o Wenn kein langerer Aufenthalt geplant ist, die Festmacherleinen, wenn moglich, auf
Slip legen

Anmerkungen:

o Eine ruhige und klare Kommandosprache sowie eine klar geregelte Befehlshierarchie
erleichtern das Mandéver

o Kommandos durfen immer nur vom fur das Mandver Verantwortlichen und / oder
dem Skipper gegeben werden

0 Ebenfalls empfehlenswert ist es, jedem Crewmitglied klarzumachen, dass Hilfe und
Ratschlédge dritter Personen nur auf ausdriicklichen Befehl des fir das Mandver
Verantwortlichen und / oder Skippers anzunehmen sind

o0 Jedes Anlegemandver wird mit der geringst moglichen Fahrt im Schiff ausgefihrt, be-
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wegliche Fender werden immer bereitgehalten




Alle Crewmitglieder sind im Sinne ihrer Sicherheit zu belehren, dass das Schiff
niemals mit irgendwelchen Gliedmal3en zu stoppen oder von Hindernissen abzuhalten
ist (Verletzungsgefahr)

Auch im Sommer ist dafur zu sorgen, dass von allen Crewmitgliedern Schuhe
getragen werden, Handschuhe von jenen, welche mit den Leinen hantieren

Achtung bei Spriingen auf feuchte Kaimauern, insbesondere auf solche, die hoher als
das Deck liegen

Crewmitglieder, welche zum Wahrnehmen der Leinen von Bord steigen sollen, be-
sonders nach Beweglichkeit / Geschicklichkeit aussuchen und auf mogliche Gefahren
hinweisen

Crewmitglieder, welche zum Wahrnehmen der Leinen von Bord steigen sollen,
mussen die wichtigsten Festmacherknoten beherrschen, sowie auch die provisorischen
Methoden, um ein Schiff mit Leinen zu stoppen und zumindest kurzfristig zu sichern
Nicht mit einer konkreten Aufgabe betraute Crewmitglieder sollten sich auf der
landabgewandten Seite des Schiffes fur eventuelle Zusatzaufgaben bereithalten

CHECKLISTE 71:

Langsseits Anlegen

71a) gegen den Radeffekt:

0}

O O
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Vorleine und Achterleine schiffsseitig belegen (Klampenschlag auf vordere und
achtere landseitige Klampe), anderes Ende der Festmacherleine je nach Fest-
machmdglichkeiten an Land vorbereiten (Palstek, freies Ende zum Legen um Poller
oder Ringe)

Fender ausbringen, um die ganze Schiffsseite abzufendern; zusatzlich bewegliche
Fender bereitlegen

Crewmitglieder zum Aussteigen an der breitesten Stelle des Schiffes einteilen

Im spitzen Winkel (ca. 75 Grad) mit mdglichst langsamer Fahrt voraus das hintere
Viertel der "Parkliicke™ anlaufen (je langer die freie Parklicke ist, um so mehr Platz
vorhanden ist, desto flacher kann der Anlaufwinkel sein)

Mit dem Bug solange als moglich auf die Kaimauer / den Steg halten

Durch dosiertes ablandiges Ruderlegen den Bug langsam im Bogen parallel zur
Kaimauer / dem Steg bringen

Gashebel auf Leerlauf stellen, Manover mit restlicher Fahrt ausfiihren

Crewmitglieder mit freiem Ende der Festmacherleinen an Land setzen

Sobald das Schiff parallel zur Kaimauer / dem Steg liegt, Restfahrt durch Gasschub
rickwarts aus dem Schiff nehmen (nicht zu friih Gas geben, sonst zieht der Radeffekt
das Heck wieder vom Land weg)

Vor- und Achterleine belegen

Vor- und Achterspring ausbringen und belegen

Fender an die notwendigen Positionen (mittschiffs) nachsetzen

Landstromkabel ausbringen

Wasserschlauch ausbringen




Tipps:

Achtung auf richtige Lange der Festmacherleinen (Gezeitenhub beachten)

Sitz der Fender kontrollieren (eventuell versetzen)

Anmerkungen:

ACHTUNG: Zu starkes oder zu fruhes Ruderlegen bringt den Bug zu weit vom Land
weg, das Aussteigen mit Leinen wird unmdglich

0 ACHTUNG: Zu wenig Ruderlegen setzt den Bug in die Kaimauer / Steg

O 00O

71b) mit dem Radeffekt:
0 Manover grundsatzlich auf gleiche Art und Weise fahren
Liste 71a: Langsseits Anlegen gegen den Radeffekt
Tipps:
0 Gasschub riickwarts zum Abbremsen je nach Platzverhaltnissen bereits friher setzen,
um mittels Radeffekt das Heck leichter zur Kaimauer / zum Steg zu bringen

71 c¢) mit auflandigem Wind:

0 Manover grundsatzlich auf gleiche Art und Weise fahren
Liste 71a: Langsseits Anlegen gegen den Radeffekt

Anmerkungen:
0 Beachten Sie, dass auflandiger Wind das Schiff landwaérts schiebt und beschleunigt
0 Beachten Sie, dass in der Anfahrt zum hintersten Viertel der "Parkliicke™ auflandiger
Wind den Bug zum hinteren Ende der "Parkliicke™" setzt; daher Bug im notwendigen
Ausmall mit Ruder und Gas gegen die Winddrift halten
71 d) mit Wind parallel zur "Parkliicke", von vorne:
o0 Manover grundsétzlich auf gleiche Art und Weise fahren
Liste 71a: Langseits Anlegen gegen den Radeffekt
Anmerkungen:
0 Beachten Sie, dass vorlicher Wind beim Andrehen des Schiffes mit ablandigem Ruder
den Bug einerseits zum Land schiebt, andererseits auch das Schiff abbremst, daher
Korrektur durch Ruderlage und Gas notwendig

71 e) mit Wind parallel zur "Parkliicke", von achtern:

o Manover grundsétzlich auf gleiche Art und Weise fahren
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Liste 71a: Langseits Anlegen gegen den Radeffekt

Anmerkungen

(0]

Beachten Sie, dass achterlicher Wind das Schiff nach vorne schiebt, umso stéarker, je
mehr das Schiff parallel zur Kaimauer / zum Steg gelangt, daher Leerlauf friiher ein-
legen, Ruckwartsbremsschub muss kraftiger ausfallen, die Achterleine muss rasch und
als erstes an Land kommen

71f) mit ablandigem Wind, mit oder gegen den Radeffekt:

0}
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o
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Vorspring von mindestens 1 1/2-facher Schiffslange auf der landseitigen Vor-
schiffsklampe belegen; ein Crewmitglied bereitet sich zum Aussteigen mit dem freien
Ende der Spring vor

Mit soviel Fahrt wie wegen des ablandigen Windes notwendig, in vorderes Viertel der
"Parkliicke" zielen, Liegeplatz in Vorwaértsfahrt anlaufen

Bug an die Kaimauer bringen, Crewmitglied mit freiem Ende der Vorspring absetzen
Vorspring an Land bringen, méglichst weit achtern sicher durchsetzen und belegen
Bug beweglich gut abfendern

Mit ablandigem Ruder und mittlerer Drehzahl vorwarts in die durchgesetzte Spring
eindampfen, das Heck des Schiffs wird zur Pier gezogen

Achterleine ausbringen und belegen

Vorleine und Achterspring ausbringen und belegen

Sonstige Vorgange wie bei den Ubrigen Langsseits-Mandvern

Anmerkungen

0}

Dieses Mandver gelingt nur unter Zuhilfenahme einer Vorspring

71g) mit ablandigem Wind - mit oder gegen den Radeffekt - und Strom:

0}

Manover grundséatzlich auf gleiche Art und Weise fahren

Liste 71f: Langseits Anlegen mit ablandigem Wind, mit oder gegen den Radeffekt

Anmerkungen:

0}
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Wahrend Wind, vor allem Seitenwind, grundsatzlich am Bug des Schiffes angreift und
diesen seitlich versetzt, lasst Strom, vor allem wenn er seitlich setzt, das Schiff
"traversieren”, also seitlich abtreiben

Strom mit dem Wind verstarkt den Windeinfluss, daher Mandver grundsétzlich auf
gleiche Art und Weise fahren, unter Bedachtnahme auf schnellere Schiffsbewegungen
Strom gegen den Wind vermindert dann den Windeinfluss, wenn das Schiff gegen
Strom nur gering empfindlich ist; darauf achten, dass die Schiffsbewegungen unter
Umsténden trager ausfallen




0}

Ist das Schiff gegen Stromeinflisse empfindlicher als gegen Windeinfluss: Mandver
grundsatzlich auf gleiche Art und Weise wie bereits beschrieben fahren, aber nicht
unter Beriicksichtigung des Windes, sondern des Stromes (z.B. mit auflandigem Strom
statt mit auflandigem Wind)

Faustregel: Der durchschnittliche moderne Kurzkieler ist gegen Windeinfliisse in der
Regel empfindlicher als gegen Stromeinfliisse; addieren sich beide Einflusse, bewegt
sich der moderne Kurzkieler relativ flott durch das Wasser

71h) an ein anderes Schiff anlegen

(0]

Manover grundsatzlich wie beschrieben fahren, je nach herrschenden Verhéltnissen
(Wind oder Strom)

Liste 71a - 71g: Langseits Anlegen ...

0}
0}

Tipps:
o]

0}
0}

Vor- und Achterleine, Vor- und Achterspring zum Nachbarschiff ausbringen
Zusétzlich eine Vor- und Achterleine an Land ausbringen

Wenn mdoglich, versetzt langsseits gehen (Bug des eigenen Schiffes zum Heck des
anderen Schiffs; dies verhindert das Gegeneinanderschlagen der Riggs im Schwell)
Anmerkungen:

Grundsatzlich nur an gleich groRes oder gréReres Schiff nach Erlaubnis dessen
Schiffsfihrers langsseits gehen (auBer im Notfall)

CHECKLISTE 72:

Vorwarts Anlegen

72a) vorwaérts Anlegen mit Heckanker:

0}
0}

(0]

(0]

Liste 68 (2): Vor Buganker gehen (2)
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Heckankergeschirr klarieren, Leine oder Kette Gber Klampe fahren

Bugleinen auf vorderen Klampen belegen, freie Enden durch Crewmitglieder, bereit
zum Aussteigen, wahrnehmen lassen

Liegeplatz mit moglichst langsamer Fahrt voraus anlaufen; Achtung auf Ankerketten
der Nachbarlieger

Drei bis vier Schiffslangen vor dem Liegeplatz Heckanker fallen lassen

Kette / Trosse langsam fieren, mit langsamster Fahrt voraus weiter auf den Liegeplatz
zulaufen

Sobald sich der Bug zwischen den Nachbarliegern befindet, zumindest eine gute halbe
Schiffslange vor der Kaimauer / dem Steg die Ankerkette / Trosse stoppen; Leerlauf
schalten, Kette / Trosse sollte sich strecken

Mit Gasschub vorwarts Anker einfahren




0}
0}
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Wenn der Anker gefasst hat, Ankerkette / Trosse weiter fieren, bis Crewmitglieder mit
Vorleinen aussteigen kénnen

sollte der Anker nicht fassen, Mandver abbrechen und von vorne beginnen

fasst der Anker, Vorleinen ausbringen und belegen

Ankerkette / Trosse fest durchsetzen und belegen

Anmerkungen:

(0]

Bertcksichtigen Sie Wind- und Stromeinfliisse

72b) vorwarts Anlegen in die Dalbenbox:

o Zwei Vorleinen und zwei Achterleinen auf den jeweiligen Klampen belegen; je freies
Ende ein Crewmitglied einteilen (wenn mdglich)

o Mit langsamster Fahrt voraus zwischen die Dalben steuern

0 Mit den freien Enden der Achterleinen nach vorne bis tber die Schiffsmitte hin-
ausgehen

0 Sobald sich der Bug einige Meter zwischen den Dalben befindet, Achterleinen durch
die Ringe oder Biigel an den Dalben ziehen

o Schiff unter Dichtholen der eingefdadelten Achterleinen mit dem Bug langsam
Richtung Pier / Steg bringen

o Crewmitglieder mit Vorleinen absetzen

o Vorleinen belegen

o Vor- und Achterleinen entsprechend nachsetzen, sodass das Schiff mittig in der
Dalbenbox liegt

Anmerkungen:
0 Achtung auf Fender und Rettungskdérper am Heckkorb, Dalbenboxen sind meistens

sehr eng bemessen

CHECKLIST 73:

Rickwarts Anlegen

73a) vor Buganker und Heckleinen.

(0]

Buganker klarieren; Kette soweit fieren, dass der Anker tiber den Bugbeschlag hangt

Liste 68: Vor Buganker gehen

0}
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Heckleinen auf achteren Klampen belegen, freie Enden durch Crewmitglieder, bereit
zum Aussteigen, wahrnehmen lassen




0 Heckdurchzige 6ffnen

o Schiff finf bis sechs Bootslangen (je nach Platzverhaltnissen) in Verlangerung vor
dem Liegeplatz eindrehen

0 Unter Berticksichtigung von Wind und Strom den Beginn der Ruckwaértsfahrt so
ansetzen, dass der Platz, an welchem der Anker fallen soll, in langsamer Rick-
waértsfahrt erreicht werden kann

o0 Anker fallen lassen, Kette fieren, bei Seitenwind durch kurzes Stoppen der Kette den
Bug gerade ausrichten, mit langsamster Riickwartsfahrt in den Liegeplatz laufen; bei
Seitenwind: mehr Gas geben

0 Sobald sich das Heck zwischen den Nachbarliegern befindet, die Kette stoppen, kurz
auf Leerlauf schalten, Kette strecken, sodann mit hoher Drehzahl rickwarts Anker
"einfahren™; Achtung auf Heck: dieses wandert, wenn der Anker fasst, zur Seite aus

Liste 68 (2): Vor Buganker gehen (2)

Sobald der Anker gefasst hat, Kette fieren und Heck zur Kaimauer / zum Steg bringen
sollte der Anker nicht fassen, Mandver abbrechen und von vorne beginnen

fasst der Anker, Crewmitglieder mit Heckleinen absetzen

Heckleinen belegen

Buganker mittels Ankerwinsch kréftig durchsetzen (Kette muss straff gespannt sein)
Ankerkette sichern (jedoch nicht von der Winsch nehmen)

O 0000 O0

Tipps:

0 ACHTUNG: Bei modernen "Badehecks" muss meistens nach oben ausgestiegen
werden; Abhilfe: anderswo im Hafen kurz langsseits vorbeilaufen, Crewmitglieder fur
das Wahrnehmen der Heckleinen Uber beabsichtigten Liegeplatz informieren und an
Land setzen

Anmerkungen:

o0 Buganker muss, auch bei Seitenwind, in Verlangerung der gedachten Mittellinie aus
dem Liegeplatz zumindest drei bis vier Schiffslangen vor der Kaimauer / dem Steg
fallen; dies nur dann nicht, wenn auch die Nachbarlieger ihre Ankerketten jeweils
nach Luv ausgebracht haben

73b) rickwarts in die Dalbenbox:

o0 Mandver grundsétzlich auf gleiche Art und Weise fahren, jedoch ohne Verwendung
des Ankergeschirrs

Liste 73a: Ruckwaérts Anlegen vor Buganker und Heckleinen

0 Heckleinen auf achteren Klampen belegen, freie Enden durch Crewmitglieder, bereit
zum Aussteigen, wahrnehmen lassen
0 Heckdurchzige 6ffnen
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Vorleinen auf vorderen Klampen belegen, die freien Enden auf den Seitendecks
maoglichst weit nach riickwaérts bringen

Sobald sich das Heck zwischen den Dalben befindet, die freien Enden der Vorleinen
durch die Ringe oder Blgel an den Dalben ziehen

Unter Kontrolle der Vorleinen Schiff weiter riickwaérts bis zum Steg bringen
Crewmitglieder mit Heckleinen absetzen

Achterleinen und Vorleinen so belegen, dass das Heck in sicherem, aber zum
Aussteigen ausreichendem Abstand vom Steg sowie mittig in der Dalbenbox liegt

73c) rickwaérts Anlegen mit Murings:

0 Bootshaken klarieren

o Zwei Crewmitglieder mit Handschuhen zum Wahrnehmen der Muring einteilen

0 Heckleinen, wie in vorstehenden Mandvern beschrieben, vorbereiten

0 Heck im Ruckwaértsgang zur Pier in den Liegeplatz bringen

o Sorgleine der Muring héngt fir gewohnlich in der Mitte des Liegeplatzes ins Wasser;
diese mit dem Bootshaken holen, die Muring aus dem Wasser holen und seitlich am
Schiff vorbei zum Bug bringen

0 ACHTUNG: Muring nicht unter das Schiffsheck (Ruder, Schraube) ziehen, rechtzeitig
auf Leerlauf schalten

o Muring auf luvseitiger Bugklampe (bei Seitenwind) soweit durchsetzen, dass das Heck
ausreichend Abstand von der Kaimauer / zur Pier hat, jedoch die Gangway noch
ausgebracht werden kann

0 Heckleinen durchsetzen

Anmerkungen:

In Hafen / Marinas, wo Murings ausliegen, darf grundsatzlich das eigene Ankergeschirr

nicht verwendet werden (siehe Hafenhandbuch)

CHECKLIST 74:

Einklarieren

O O0O0O0O00O0O0O0
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Flagge "Q" rechtzeitig setzen

Immer die jeweilige Gastlandflagge rechtzeitig setzen

Nachstehende Unterlagen beim Einklarieren beibringen:

letztgiltige Crewliste

Reisepésse

Schiffspapiere

Segelschein des Skippers

Bedarf anmelden (Wasser, Strom, Treibstoff)

Ausklarierungsformalitdten und "Amtsstunden” fur Ausklarierungsformalitaten
erfragen




Auf Verlangen sollten Sie ungefahre Aufenthaltsdauer und grobe Reiseplédne nennen
kénnen

Unbedingt lokale Besonderheiten in Erfahrung bringen

Viele Hafen haben eigene Zollmolen, daher zuerst dort anlegen (Hafenhandbiicher
studieren)

Sprachkundige Begleitung (englisch, franzdsisch, italienisch, griechisch) mitnehmen;
viele Beamte/Offizielle wollen oder kénnen nur die Landessprache sprechen

Geld in Landeswahrung (sofern moglich), ansonsten Dollar, Schilling oder EURO
bereithalten

Korrekte Kleidung ist empfehlenswert (Hose, Hemd) und erleichtert den Umgang mit
den meist in Uniform schwitzenden Beamten

Auf Fragen nach Waffen, Alkoholika, Drogen und Tabakwaren vorbereitet sein und
wahrheitsgemall Auskunft geben

In nordafrikanischen Staaten kommt der Z6liner oft an Bord, verschiedene Getranke
bereitstellen und Beamte wéhlen lassen; einem Moslem niemals direkt Alkohol
anbieten

Geduld und Ruhe bewahren, der Beamte sitzt immer am "langeren Ast"; Vorsicht vor
deutschen Schimpfwortern und Kraftausdriicken: vieles davon wird allerorts bestens
verstanden

Anmerkungen:

(0]

Grundsétzlich: die Anrainerstaaten des Mittelmeeres weisen dem Einklarieren unter-
schiedliche  Bedeutung zu, daher unbedingt Erkundigungen einziehen
(Hafenhandbiicher, Freunde / Bekannte), Tourismusfihrer fur Segler, 0.4.

Manche Staaten (z.B. Malta) verlangen Anmeldung per Funk bei Erreichen eines Ein-
klarierungshafens

Nordafrikanische Staaten verlangen oft noch Ausristungslisten des Schiffes, insbe-
sondere hinsichtlich Elektronik, Beiboot sowie Foto-, Tauch- und Videoausristungen
Vor Abschluss des Einklarierungsvorgangs sollte auRer dem Skipper niemand von
Bord gehen

CHECKLISTE 75:

Schwerwettervorbereitungen

75a) personliche Vorbereitungen:

0}
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0}
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www.elsinghorst.org -71 -

Schwerwetterkleidung anziehen
Sicherheitsausrustung (Rettungsweste und Lifebelt) anlegen
In der Koje derart Ordnung machen, dass sich nichts selbststdndig machen kann
(Taschen, Seesacke)
Papiere und Geld in wasserdichten Sack packen




o

Radios, Handy und anderes personliches technisches Gerat wasserdicht verpacken und
sicher stauen

Taschenlampen griffbereit stauen

Blitzsignal am Armel montieren (wenn vorhanden)

Luken, Schapps und Kojentiren schlielen

Sich rechtzeitig erleichtern (WC-Besuche im Sturm sind eine Herausforderung fur
sich)

O 00O

75b) Vorbereitungen unter Deck

o0 Luken, Kojentiren, Fenster schlielen

o0 Niedergang schliel3en, Steckschot einsetzen

o Seeventile schlieRen (auler das Ventil der Seewasserzufuhr des Motorkuhlkreislaufes)

o Sofern noch ausreichend Zeit ist, Mahlzeiten / Imbiss vorbereiten (Brote,
Trockennahrung wie etwa Musliriegel, etc., Tee / Kaffee in Thermoskannen, nichts
was aufgewédrmt werden muss); gegebenenfalls auf VVorrat essen

o0 Herd verriegeln, Gaszufuhr schliel3en

o0 Geschirrschapps gegen Aufschlagen sichern

o Topfe und Pfannen sichern

0 Schwere Ausriistungsgegenstande (Batterien, Werkzeugkasten, Ersatzteile) sichern

o Bilge lenzen, so trocken wie mdglich

o Navigation Uberprifen, Standort moglichst genau bestimmen, Logbuch ver-
vollstédndigen, nicht bendtigtes Kartenmaterial verstauen

0 Entscheidung tber Sturmtaktik treffen z.B.:

0 Schutzhafen anlaufen mdglich oder auf See bleiben?

0 Raum nach Luv gewinnen notwendig?

o Beiliegen oder Ablaufen maglich?

0 Handscheinwerfer und Seenotsignale bereitlegen

0 Motorcheck

0 Check des Funkgerdts; je nach Ernsthaftigkeit der Situation die Abgabe von MAY-

DAY, PANPAN und SECURITE-Rufen besprechen
Liste 27: Funkeinweisung

o Schiffsapotheke griffbereit, aber sicher stauen
0 Getroffene Entscheidung und MalRnahmen mit der Crew durchsprechen

75¢) Vorbereitungen an Deck:

0 Befestigungspunkte fur Lifebelts mit Crewmitgliedern nochmals durchgehen

0 Rettungsmittel inkl. Blitzboje Uberprifen und griffbereit halten

o0 Liste 20: Sicherheitsausristung

0 Ausrustungsgegenstande (Beiboot, Anker, Beibootmotor, Rettungsinsel, etc.) sicher
verzurren bzw. tberprifen

o0 Backskistendeckel gegen unbeabsichtigtes Aufschlagen sichern (Splint oder Béndsel)

0 Segelflache rechtzeitig verkleinern
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Liste 56: Reffenl,2
Sorgleinen und / oder Strecktaue spannen
Notpinne, Handhebel der Lenzpumpe griffbereit legen

bei Nacht zusétzlich:

Signalpistole und / oder Scheinwerfer im Cockpit sicher bereitlegen
Beleuchtung tberpriifen

Nur geuibte Rudergénger einteilen

Verzichten Sie auf den so genannten "Mutschluck". Auch auf See und insbesondere in
Schwerwettersituationen sollte das Prinzip 0,0 Promille gelten

Bei Gewitter: Abstand von Wanten, Stagen und Grof3baumnock halten

Anmerkungen:

0}

Als Skipper tragen Sie gerade in Extremsituationen die volle Verantwortung; stellen
Sie daher klar, wer das Sagen hat und lassen Sie sich in brenzligen Situationen auf
keine Diskussionen ein. Scharfen Sie den Crewmitgliedern ein, dass diese lhre
Kommandos auch zu ihrer eigenen Sicherheit rasch und gewissenhaft ausfihren
mussen

CHECKLISTE 76:

Verhalten bei Kollisionen / im Schadensfall

(0]

(0]

Feststellen, ob Personen zu Schaden gekommen sind; Grad der Verletzung feststellen
und medizinische NotfallmalRnahmen einleiten.
Abtransport von Schwerverletzten in die Wege leiten

Erst danach:

0}
0}

o
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Sachschadensfeststellung nach folgenden Gesichtspunkten vornehmen:

Schéden am Rumpf unter der Wasserlinie (Wassereintritt kontrollieren, Lenzpumpen
aktivieren)

Schaden unter Deck mit erhohtem Sicherheitsrisiko; feststellen von Feuer- bzw.
Explosionsgefahr durch austretendes Gas oder Treibstoff; Gegenmalinahmen ergreifen
Schéden am Rumpf tber der Wasserlinie

Schaden am Steuerungssystem (Ruder)

Schéden am Motor (Motorraum)

Schéden am Rigg

sonstige Schaden




0 Bei schweren Schaden am Rumpf versuchen, die Schwimmfahigkeit zu erhalten

0 Manovrierfahigkeit des Schiffes sicherstellen bzw. verhindern von unkontrolliertem
Treiben

0 Anstolstelle und allenfalls Verbindung mit Kollisionsgegner sichern; sofern am
eigenen Schiff Schwimmfahigkeit nicht bedroht ist, mit dem Kollisionsgegner Kontakt
aufnehmen

Tipps:

o Stellen Sie bereits vor dem Segeltorn fest, wer von den Crewmitgliedern Erste Hilfe
leisten kann oder addquate Ausbildungen hat, damit Sie im Ernstfall schnell Hilfe
organisieren konnen

o Bei Kollisionen Rumpf gegen Rumpf vor allem zwischen Yachten, Verbindung der
Rumpfe untereinander nur dann sofort lésen, wenn dadurch nicht groRere
Wassereinbriiche bewirkt werden

Anmerkungen:
0 Rettung von Menschenleben und Versorgen von Verletzten ist immer wichtiger als

Behebung von Sachschéden; Notfallmalnahmen, um ein Sinken des Schiffes zu
verhindern bzw. um weitere Gefahrdungen von Menschenleben auszuschliel3en,
dirfen Sie trotzdem nicht aus den Augen verlieren

Wenn alle notwendigen Erstversorgungs- und Sicherungsmalinahmen ergriffen worden sind
kiimmern Sie sich um die Aufnahme der Daten:

0}
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Folgende Daten erfragen bzw. festhalten: Namen des Schiffes, Name des
Schiffsfuhrers, Nationalitdt, Heimathafen, Schiffstype, Rufzeichen und/oder
Zulassungsnummer, Versicherungsverhéltnisse

Position und Uhrzeit festhalten, sobald als mdglich im Logbuch eintragen

Fotos der gesamten Situation (Ubersichtsfotos) sowie Detailaufnahmen der Schiden
anfertigen

Sachverhalt ins Logbuch eintragen, extra noch ein Protokoll anfertigen und von allen
Crewmitgliedern unterfertigen lassen

Meldung an die nachste Kistenfunkstelle

Sofern notwendig, Schlepphilfe oder sonstige Unterstiitzungen anfordern

Aus eigener Kraft oder mit fremder Hilfe néchsten Hafen anlaufen, méglichst auch
dies mit Kollisionsgegner absprechen

Meldung an die Hafenbehdrde

Meldung an Schiffseigner sowie eigene Versicherung

Wenn moglich, schriftliche Aufzeichnungen gemeinsam mit dem Kollisionsgegner
verfassen und wechselseitig unterschreiben
Dem Kollisionsgegner Hilfe anbieten, sobald die Schaden am eigenen Schiff sowie




allfallige Verletzungen an Crewmitgliedern unter Kontrolle sind (beachten Sie, dass
Hilfeleistung in fast allen Rechtssystemen Pflicht, genauso wie in Osterreich ist, aber
die Sorge um die eigene Crew und das eigene Schiff geht grundsatzlich vor)

Anmerkungen:

0}

Die Meldung an die Hafenbehérde ist so gut wie Uberall Pflicht, bei VerstoR sind
strenge behordliche Malinahmen zu erwarten

CHECKLISTE 77:

Aufgabe des Schiffes

O000000000O00O0OO0OO0O0OO0
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Tipps:

Standort mdglichst genau bestimmen

Uhrzeit festhalten

Funkspruch MAY-DAY im flr den Notverkehr bestimmten Verfahren absetzen
Seenotsignale abgeben (sofern zielfiihrend)

Die folgenden Aufgaben auf die Crewmitglieder aufteilen

Rettungsinsel klarmachen

Logbuch und Schiffspapiere verpacken

Handpeilkompal3, Seekarte verpacken

UKW-Handfunkgerat (sofern vorhanden) und Seenotsignale verpacken

Apotheke, scharfes Messer, Decken zur Mitnahme vorbereiten

Getranke und Proviant zur Mitnahme vorbereiten

Personliche Vorbereitungsarbeiten jedes Crewmitglieds:

Schwimmweste anlegen

warme Kleidung, Haube, Olzeug, Handschuhe, Stiefel zur Mitnahme vorbereiten

Geld und personliche Papiere wasserdicht verpacken

Reihenfolge festlegen, in der die einzelnen Crewmitglieder das Schiff verlassen
mussen

In jedem Fall versuchen, das Sinken des Schiffes so lange wie mdglich
hinauszuzogern (Lenzen!)

Bei Nacht / Dunkelheit: samtliche mégliche Beleuchtungen einschalten

Achten Sie beim Verpacken darauf, dass die Verpackung wasserdicht ist. Im
einschldgigen Fachhandel erhalten Sie entsprechende Hiillen.

Anmerkungen:

(0]
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Diese Checkliste geht davon aus, dass die Entscheidung, das Schiff aufzugeben und in
die Rettungsinsel zu gehen, bereits definitiv und unwiderruflich gefallen ist; weiters
davon, dass eine - an der Anzahl der Crewmitglieder gemessen -




ausreichend dimensionierte, vorschriftsmaBig gewartete und den internationalen
Richtlinien entsprechend ausgerustete Rettungsinsel an Bord ist.

Den Autoren ist bewusst, dass die Vorbereitungsarbeiten Zeit erfordern, die man
vielleicht nicht ausreichend hat. Versuchen Sie dennoch so viel wie mdglich von
dieser Checkliste zu erledigen bzw. bereiten Sie sich rechtzeitig darauf vor.

Liste 75a: personliche Vorbereitungen (Kapitel Schwerwettervorbereitungen)

Die Rettungsinsel

0}

©0Oo0o0o

o

Tipps:
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Sorgleine gemaR Bedienungsanleitung der Rettungsinsel am Schiff belegen,
Verpackungscontainer tber Bord werfen; evt. auf Extra-ReiRleine achten, ggf.
auslosen

Entfalten der Rettungsinsel beobachten, allenfalls Verbindung Schiff-Rettungsinsel
(Sorg- und / oder Reilleine verkirzen, um die Rettungsinsel nahe am Schiff zu halten)
Ggf. Rettungsinsel aufrichten (manche Modelle neigen dazu, nach Entfalten des
Containers kopfiiber, mit dem Boot nach oben, im Wasser zu treiben)

Ein erfahrenes und/oder korperlich robustes Crewmitglied einteilen, welches - mit
Leine gesichert - ins Wasser zwischen Schiff und Rettungsinsel steigt, um den
restlichen Crewmitgliedern beim Einsteigen und Verstauen der mitzunehmenden
Gegenstande behilflich zu sein

Lifebelts vom Schiff I6sen

In der festgelegten Reihenfolge das Schiff verlassen, die Rettungsinsel besteigen

Alle zur Mitnahme vorbereiteten Gegenstande in die Rettungsinsel schaffen
Sicherstellen, dass sdémtliche Crewmitglieder das Schiff verlassen haben und in die
Rettungsinsel gelangt sind

Sofern mdglich oder Erfolg versprechend (andere Schiffe oder Land in Sicht)
nochmals Notsignale abgeben und Funkspruch MAY-DAY im Notverkehr absetzen
Sorgleine zum Schiff erst trennen, wenn dieses tatsachlich und unaufhaltsam sinkt

Die Bedienungsanleitung  der  Rettungsinsel ist meistens auf dem
Verpackungscontainer der Rettungsinsel in eindeutigen Bildern aufgedruckt

Sofern ausreichend Zeit vorhanden ist, Beiboot samt Riemen und Motor /
Treibstofftank vorbereiten, auBer Bord bringen und Sorgleine an der Rettungsinsel
belegen

Je nach Situation ins Wasser steigen oder springen, sofern ein direktes Ubersteigen
vom Schiff in die Rettungsinsel nicht mdglich ist; jedenfalls nicht direkt in oder auf
die Insel springen (Verletzungsgefahr, Gefahr der Beschadigung der Insel)

Verletzte, Seekranke, psychisch oder physisch beeintrachtigte Crewmitglieder zuerst
abbergen und in der Rettungsinsel sichern (schon bei Festlegung der Reihenfolge der
Schiffsrdumung beachten)

Solange wie moglich an der Untergangsstelle des Schiffes verweilen, die Chance,
gefunden zu werden, ist an dieser Stelle am gréften, wenn der Notruf gehort oder die
Notsignale gesichtet wurden




Anmerkung:

(0]

Auch hier ist den Autoren bewusst, dass im Ernstfall alles sehr hektisch und chaotisch
ablaufen wird. Die Checkliste soll Ihnen als Skipper ermdglichen, ein wenig Struktur
in das zu erwartende Chaos zu bringen. Es kann sich als nutzlich erweisen, wenn diese
Liste im Rahmen der Schwerwettervorbereitungen mit der Crew durchgesprochen
wird

CHECKLISTE 78:

Bootsriickgabe

0]

0}
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Auftanken (Schiff grundsétzlich mit vollen Tanks zurtickgeben: sollte in der Marina
Tanken nicht méglich sein, an geeigneter Stelle vorher erledigen)
Motorstundenzahlerstand und Loggestand festhalten

Schéden und Defekte auflisten, gegebenenfalls fotografieren und sofort bekannt geben
Mangel, UnregelmaRigkeiten und Auffalligkeiten auf dem seinerzeit ausgestellten
Ubergabeprotokoll ~ feststellen, unterschreiben lassen (vom  Stitzpunktleiter,
Crewmitgliedern)

Gepack fertig gepackt in Kojen bereit legen

Sofern Endreinigung von der Crew durchzufuhren ist, erste Grobreinigung
veranlassen; Reinigungsbereiche verteilen

Feuchte Segel, Handtlicher, Geschirrtiicher, Wasche, Sonnensegel, Tauwerk,
Persenning, etc. zum Trocknen aufh&ngen

Segel, Taue und anderes seglerisches Gerat fachgerecht versorgen / fiir die Folgecrew
bereitlegen

Kihlschrank raumen, gegebenenfalls reinigen, aber nicht ausschalten
Landstromversorgung nicht unterbrechen

Darauf achten, dass die Kaution / Kautionsschecks retourniert wird / werden

Grundsatzlich am Vorabend des laut Chartervertrages letzten Tages der Charterdauer
in die Marina / Stltzpunkt zuriickkehren

Ubergabezeit noch am Tag der Riickkehr fiir den nichsten Tag vereinbaren

Danach trachten, dass die Schiffsriicknahme von derselben Person vorgenommen wird
wie die Schiffslibergabe

Empfehlenswert ist es, bereits am Vorabend zu packen und keine Mahlzeit mehr an
Bord einzunehmen

Sollte bereits die Folgecrew das Boot in Beschlag nehmen wollen, sorgen Sie dafir,
dass alle Ruckgabetétigkeiten abgeschlossen sind und lhre Crew das Boot samt
Gepack geordnet raumt

Eine nette Geste im Sinne guter Seekameradschaft ist es, die Folgecrew auf




Besonderheiten, Eigenheiten und Mangel des Schiffes aufmerksam zu machen
0 Wollen Sie der Folgecrew brauchbare Reste Ihres Proviants hinterlassen, sammeln Sie
alles zusammen und hinterlegen Sie die Lebensmittel an sichtbarer Stelle

Anmerkungen:
o Grundsétzlich ist der Stitzpunktleiter / Mitarbeiter berechtigt und verpflichtet, die
Rucknahme genauso sorgfaltig durchzufiihren wie die Schiffsibergabe, daher Geduld

und Zeit einplanen
Listen Teil B: Bootslibernahme

CHECKLISTE 79:

Tornnachbereitung

o0 Seemeilenbestatigungen schreiben

o Kopien der Crewliste flr die Seemeilenbestatigungen anfertigen und aushandigen

o Seefahrtsbiicher, Logblcher reinschreiben, gegebenenfalls fotokopieren und verteilen

o Bordkassa abrechnen

0 Plus-/ Minus-Bilanz beziglich

o Schiff

0 Route

o Termin

0 Vercharterer

0 besprechen und in Stichworten festhalten (Grundlage fur spatere Torns)

o Ausrustungslisten aufgrund gemachter Erfahrungen korrigieren bzw. erganzen

0 Personliche Packliste aufgrund gemachter Erfahrungen korrigieren bzw. ergénzen
Tipps:

o Crewtreffen so terminisieren, dass Foto- / Videoausarbeitung méglich ist

o Eine nette Idee ist es auch, das Crewtreffen im Rahmen einer Diaschau oder
Videovorfiihrung den Torn betreffend einzubetten

0 Halten Sie das Torntreffen auf Wunsch der Crewmitglieder auch fur Partner und / oder
Freunde offen

ANHANG 1.

Navigationsausriistung

Anhang 1a) unbedingt notwendig:
o0 Handpeilkompal3

o0 Navigationsbesteck (zwei Dreiecke, Kartenzirkel)
o Fernglas
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Barometer

Stoppuhr

Armbanduhr
Taschenlampe
Taschenrechner
Schreibzeug

Papier

Flaggen N, C und Q, diverse Gastlandflaggen, Nationale)
Seekarten
Leuchtfeuerverzeichnis
Hafenhandbdiicher
UKW-Funkgerét

Lot

Logge

OO0O0O0000O0OO0O0O0O0OO0OO0OO

Anhang 1b) zusatzlich nutzlich:

GPS-Empfanger

Fernglas mit integriertem Peilkompass

Sextant

Elektronisches Schlepplogg

Barograph

Handwindmesser

Weltempfanger

Programmierbarer Taschenrechner, Basic-programmierbarer Mini-Computer oder
Laptop (samt entsprechenden Stromversorgungsquellen, Reservebatterien, etc.)
Kartenplotter

Flaggen A und L

Handscheinwerfer

Leuchtpistole

Reservearmbanduhr

Seekartenhulle

Bleistiftzirkel

O 0O0O0O0OO0O0O0

O O0O0O00O0O0

ANHANG 2:
Literatur / Vordrucke / nautische Unterlagen
Anhang 2a) unbedingt notwendig:

Medizinischer Ratgeber an Bord bzw. Broschire tber Erste Hilfe
Broschire Gber Notfélle an Bord

Handbuch der terrestrischen Navigation
Kollisionsverhuitungsregeln

Yachtfunkdienst Mittelmeer

Hand- oder Lehrbuch Wetterkunde

O O0O0OO00O0
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Reparaturanleitung fur Bootsmotoren

Logbuchvordrucke

Fremdsprachiger Teil des Seglerlexikons (in der jeweiligen Landessprache)
"Seemannschaft" oder andere Standardwerke der Literatur fiir Fahrtensegler

O 00O

Anhang 2b) zusatzlich nutzlich:

Nautisches Jahrbuch

Tafelwerk fur astronomische Navigation

Spezielle Wetterhandbiicher (Mittelmeerwetter, Wetterregeln, Anleitungen zum
Zeichnen von Wetterkarten)

Handbuch der astronomischen Navigation
Gezeitennavigationsunterlagen

Vordrucke fir terrestrische und astronomische Berechnungen
Vordrucke fir Wetterkarten / Wetternachrichten
Wetternachrichten

Sternkarten

Seglerlexikon

Handblcher tber

Sprechfunk

Elektrik / Elektronik

Gezeitenkunde

GPS

Knotenkunde

[elNelye]
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ANHANG 3:
Apotheke / Erste Hilfe-Ausriistung
Medikamente (Tablette, Tropfen, Salben) gegen / zur Behandlung von:

Seekrankheit

Sonnenbrand

Verbrennungen

Entzindungen

Schmerzen aller Art insbesondere Kopf-, Zahn- bzw. Ohrenschmerzen
Fieber

Grippe

Fieberblasen

Erbrechen

Durchfall

Verstopfungen

Allergien, Insektenstiche, Juckreiz
Augenentziundungen

Husten

Sodbrennen

OO0O0000000O00O0O0O0OO0OO0ODO0
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Offene / eitrige Wunden
Elektrolyt-Verlust
Muskelkrampfe

Koliken

Hilfsmittel:

O000000000O0O0O0O0OO0OO0OO0

Fieberthermometer
Hansaplast
Leukoplast
Sprihpflaster
Almulinpflaster
Dreiecktiicher
Mullbinden
Elastische Binden
Momentverbande verschiedener Grofien
Kompressen
Augenkompressen
Schere

Butterflys
Einweghandschuhe
Watte
Sicherheitsnadeln

Verbandskasten gemaR Onorm Z-1020 fiir 6 - 20 Personen an Bord

(0]

o

O o0o0oo

O O0O0O0O0O0O0O0
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Verbandspéackchen Gr. 3, steril, einzeln staubdicht verpackt, Kompresse ca. 8 x 10 cm,
nicht mit der Wunde verklebend (4 Stiick)

Verbandpéckchen Gr. 4, steril, einzeln staubdicht verpackt, Kompresse ca. 10 x 12
cm, nicht mit der Wunde verklebend (4 Stiick)

Pflasterschnellverband, 6 x 10 cm (5 Stiick)

Pflasterschnellverband, 8 cm breit (0,5 m)

Pflasterstrips 19 x 72 mm (30 Stuick)

Sterile, einzeln staubdicht verpackte Kompressen, ca 10 x 10 cm mit nicht auf der
Wunde klebender Wundauflage (15 Stiick)

Verbandbinden, elastisch, 8 cm x 4 m, einzeln staubdicht verpackt (5 Stiick)
Verbandbinden, elastisch, 10 cm x 4 m, einzeln staubdicht verpackt (5 Stiick)
Snogg-elastische Binden, selbstklebend, 8 cm x 5 m (2 Stiick)
Snogg-Fixationsschutzverband, 6 cm x 1m (2 Stiick)

Fingerschnellverband, gebrauchsfertig (5 Stuick)

Lederfingerlinge, sortierte Grofien (2 Stiick)

Spulenpflaster, 2,5 cm x 5 m, in Schutzhulle (2 Stiick)

Dreiecktiicher aus Stoff, ONORM K2122 (4 Stiick)




Sicherheitsnadeln (6 Stiick)

Spezialschere, ca.14,5 cm, rostfrei, ONORM K2121 (1 Stiick)
Splitterpinzette, ca 8 cm, rostfrei (1 Stiick)
Rettungsdecke silber / silber (2 Stiick)

Leuchtstab (1 Stiick)

Handdesinfektionsmittel 100 ml (1 Stiick)
Latex-Handschuhe per Paar (6 Stlick)

Verbandtuch metallisiert, 40 x 60 cm (3 Stiick)
Taschenmaske mit Hygieneventil (1 Stiick)

Anleitung Erste-Hilfe (1 Stuck)

Inhaltsverzeichnis (1 Stiick)

Fieberthermometer (nicht in der ONORM) aber (2 Stiick)

OO0O00000000O0O0

ANHANG 4:
Werkzeug / Zubehor
Anhang 4a) unbedingt notwendig:

Satz Gabelschlussel

Satz Ringschlissel

Satz Inbusschlissel
Kombizange
Seitenschneider

Gripzange

Feilen (fir Holz und Metall)
Ségen (fur Holz und Metall)
Hammer

Satz Schlitzschraubenzieher
Satz Kreuzschlitzschraubenzieher
Kabelklemmen

Block- und Listerklemmen
Schlauchbinder

Splinte

Reserveleinen

Schakel

Nirosterschrauben samt Muttern, Sprengringen und Beilagscheiben
Béandsel

Segelnahzubehdor
Drahtbdrste

Isolierband

Diverse Kabel

Dréhte

Multitestgerat

Feuerzeuge

O000000000000O0DO0OO0OD0O0OO0ODO0ODO0OD0O0OD0D0O0OD0OO0OO
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Zinder

passende Reservesicherungen

passende Glihlampen

Kriechol

Seglermesser

Impeller

Keilriemen

Polfett

Klebetiketten / Leuchtpunkte in verschiedenen Farben

O 00000 O0O0O

Anhang 4b) zusétzlich nitzlich:

Tischlerzwingen
Schraubstock
Stecknusswerkzeugsatz
Feinmechanikerschraubenziehersatz
Blocke

Seil- und Drahtseilklemmen
Kauschen

Karabiner
Akkubohrmaschine

Bohrer

Schiebelehre
Vorhangschlésser

Blech- und Holzschrauben
Komponentenkleber
Dichtmasse
Schmirgelpapier

Biigelsage

Bindedraht

Flachzange

Kabelzange

Seiten- und Bolzenschneider
Diverse Batterien
Starthilfekabel
Geréatetauchausristung

O0000000000O00O0O0O0O0O0O0OD0O0O0O0OD0OD0OO0OO0OO

Tipps:

o Diverse Kombinationswerkzeuge helfen Platz und Gewicht sparen. Achten Sie auf
beste Qualitat, wenn Sie solche Kombinationswerkzeuge kaufen

0 Vergessen Sie bei elektrisch betriebenen Werkzeugen nicht auf die passende
Stromversorgung. Optimal ist es, wenn Sie den Bordstrom tber entsprechende Trafos
fir lhre elektrischen Werkzeuge nutzbar machen kdénnen. Denken Sie auch an
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Kabelverlangerungen, sollten Sie einmal in "entlegenen™ Bootsteilen arbeiten missen

0 Wenn Sie das mitzufihrende Werkzeug auf alle Crewmitglieder aufteilen, muf}
niemand schwer schleppen. Bei Anreise mit dem Auto kénnen Sie bei der mitge-
fuhrten Werkzeugausstattung durchaus grof3ziigig disponieren

ANHANG 5:

Personliche Ausriistung

Anhang 5a) Dokumente und Finanzen:

O O0O0O000O0

O 0000000 0O0O0

Reisepass

Personalausweis

Kfz-Fihrerschein

Segelfiihrerschein

Medizinische Notfallkarte (Blutgruppe, Allergien, Standardimpfungen)
Urlaubskrankenscheine

Versicherungsdokumente /  -nachweise  (Arzteflugambulanz,  Diebstahlsver-
sicherungen, etc.)

Fahrscheine fur Flugzeug, Eisenbahn, Schiff

Scheckheft

Scheckkarte

Kreditkarte(n)

Bargeld in Landeswéhrung

Bargeld in eigener Wéhrung

Telefonwertkarten flr das betreffende Land

Chartervertrag

Kontaktadresse / Notfallsadresse Charterfirma

Kontaktadresse / Notfallsadresse Stiitzpunkt(e) der Charterfirma
VerschlielRbare, wasserdichte Plastikbeutel fur Dokumente

Anhang 5b) Sonnenschutz:

O O0O0O00O0O0

Tipps:

(0]
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Sonnencreme mit moglichst hohem Schutzfaktor
Kdrpermilch

Labello

Sonnenbrille mit Brillenbandsel

Madglichst breitkrempiger Hut oder Schirmkappe
Nasenschutz

Salben / Cremen zur Behandlung von Sonnenbrand

Bertcksichtigen Sie bei der Zusammenstellung lhrer Garderobe, selbst wenn Sie in




sehr warme Gegenden reisen, auf jeden Fall auch langarmelige Oberbekleidung bzw.
knochellange Hosen. Sollte Sie trotz aller Vorsichtsmanahmen ein Sonnenbrand
ereilen, so bietet lange Kleidung notwendigen Schutz

Anhang 5c¢) Regen- und Kélteschutz

Segelanzug (Schwerwetterbekleidung) bzw. Olzeug, "Stidwester"

Pullover (Windstopper)

Thermounterwasche

Muitze, Stirnband

Handschuhe

Gummistiefel oder Seglerstiefel (keine glatte Sohle, helle Sohle wegen Abrieb)

O O0O0OO00O0

Tipps:

o0 Selbst im warmen Siiden kann eine Nachtfahrt bei einer steifen Brise zur Zitterpartie
werden. Auch am helllichten Tag kihlen starker Wind (wie ihn ja die Segler mdgen)
und Spritzwasser starker ab, als einem lieb ist

Anhang 5d) Personliche Sicherheit

Schwimmweste

Lifebelt

Messer

Signalstifte mit Leuchtmunition
Signalpfeife

O O0O0O0O0

Tipps:

o Beim Kauf von Segelanziigen oder Olzeug lassen Sie modische Aspekte beiseite und
waéhlen Sie kréftige, leuchtende Farben (so werden Sie im Wasser besser gesehen)

Anhang 5e) Seglerspezifische Ausstattung und Bekleidung

Segelhandschuhe

Arbeitshandschuhe (fiir Arbeit an der Ankerkette)

Bordschuhe oder Sportschuhe mit heller Sohle (wegen Sohlenabrieb)

Dem Revier und der Jahreszeit angepasste Segelbekleidung

Windjacke / -Hose

Seglermesser

Sturmfeuerzeug

Wasserdichte Armbanduhr (optimal mit beleuchtbarem Display und zweiter
Zeitanzeige fur Weltzeit (UTC)

O O0OO0O0O0O0O0O0

Anhang 5f) Bekleidung

www.elsinghorst.org -85 -




Unterwasche

Socken

Pullover

Adaquate Oberbekleidung (Pullis, T-Shirts, Sweatshirts, etc.)
Jeans oder Seglerhosen

Jogginganzug

Pyjama

Badekleidung

Badeschlappen

O 00000 O0O0O

Tipps:

0 Vergessen Sie beim Packen nicht auf den beschréankten Stauraum an Bord und dass
Sie die Ausristung / die Gegenstande auch schleppen miissen

0 Ausgehgarderobe (Anziige und dgl.) nur wenn an Bord ausreichend Platz ist oder Sie
mit dem Auto anreisen

Anhang 5g) Hygiene

Seife, Duschgel, Salzwasserseife
Handtlcher, Badetuch
Zahnbirste, Zahnpaste, Mundwasser
Rasierzeug

Kamm, Birste, Reisefohn
Hautcreme

Nagelschere, Nagelfeile
WC-Papier, Taschentiicher
Monatshygiene

Waschmittel fur Handwésche
Hygienebeutel (vulgo: Kotztiite)
Mullsacke

Wascheklammern

OO0O0O0000O00O0O0OO0OO0OO0

Anhang 5h) allerhand Ntzlichkeiten

Medikamente fiir den personlichen Bedarf
Nahrungsmittel fiir den personlichen Bedarf (Diabetiker, Makrobiotiker, etc.)
Traubenzucker

Schlafsack, Polsterliberzug

Aufblasbares Kissen

Taschenmesser

Brillenb&ndsel und trittfestes Brillenetui
Taschenlampe samt Reservebatterien
Thermoskanne

Néhzeug

Notizblock und Schreibgeréat

OO0OO0O0O0O00O0O0O0OO0OO0O0
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o Saugnapfhaken

o Fotoapparat, Objektive, Filme

0 Videokamera, Kassetten, Akkus

o Walkman, Diskman, Kassetten, CDs, MP3-Player

O Lesestoff

0 Adressenliste (fur das Adressieren von Ansichtskarten)

o0 Fremdsprachen-Worterbuch (in der jeweiligen Landessprache)

o Landkarten, Reisefuhrer (fir Landgange)

0 Bauchtasche

Tipps:

o Bezuglich Taschenlampen haben sich in der Praxis Stirnlampen bestens bewéhrt: der
Lichtkegel ist regulierbar und immer dort wo Sie ihn bendtigen, die Hande frei fir
samtliche Arbeiten an Deck: Denken Sie beispielsweise an ein Reff-Mandver bei
Nacht

ANHANG 6:

Mindestanforderungen an die Pantry / Kombise

Anhang 6a) Gerétschaften

OO0O00000O00O0O0OO0OO0OO0

Scharfes Messer

Knoblauchpresse

Dosendffner

Tupperdosen in verschiedenen Grélien
Flaschenverschliisse

Wettex, Scheuerschwamm /-birste, 1-2 Geschirrtlicher
Geschirrspllmittel

Scheuerpulver

Bodentuch

Tischtuchklemmen, -beschwerer

Trichter

Kaffeefilter

Kochbuch und / oder Rezepte (so nicht ein "echter” Smutje an Bord ist)

Anmerkungen:

0 Bei der Erstellung dieser Liste sind die Autoren zwar von einer Standardaus-
stattung der Komblse ausgegangen, jedoch kommt es immer wieder vor, dass
gerade die angefuhrten Dinge fehlen oder wéhrend der Reise abhanden kommen
bzw. in nicht ausreichender Anzahl vorhanden sind

Anhang 6b) Nahrungsmittel
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Suppen in Packerln und Dosen
Vakuumverpackte Fertiggerichte, Dosengerichte
Diverse Konserven (Fisch, Jagdwurst, etc.)
Salz, Pfeffer, Zucker, Mehl

Gewirze nach Gaumen der Crew

Ol, Essig

Senf

Tee, Kaffee

Diverse Teigwaren

Reisbeutel

Diverse haltbare Naschereien

Trockenfriichte

Haltbar-, Dauerwdrste

Haltbares, abgepacktes Brot, Dosenbrot, Zwieback
Tabletten fiir Wasserreinigung

O0000000000D0O0O0O0

Anmerkungen:

Grundsatz: Nach Mafgabe des Platzes einkaufen

Eine Notverpflegung in Form von Dosen- und Fertiggerichten schadet keinesfalls
Keine leicht verderblichen Nahrungsmittel mitnehmen

Auf Haltbarkeit und Hitzebestandigkeit achten

Nach Madglichkeit Nahrungsmittel vor Ort und frisch kaufen (Brot, Eier, Wurst,
Gemuse, Fleisch, etc.)

O O0OO0O0O0
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